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PhDr. Michal Walter v rozhovoru v DVTV
s Danielou Drtinovou (14. 8. 2019)

. MICHAL WALTER
dopravni psycholog
V' |

PhDr. Michal Walter v pofadu 90 CT24
s feditelem dopravni policie (3. 12. 2019)

Zprisnéni trestl za dopravni pfestupky
Michal Walter  dopravni psycholog

PhDr. Lenka Sramkova, Ph.D.
v Uddlostech Ceské televize (8. 8. 2019)

Rozhovory PhDr. Aloise Hudecka pro
Lidové noviny, Impuls a Novinky.cz

Clenové predsednictva ADP:

PhDr. Alois Hudecek — predseda

PhDr. Martin Kofan, CSc. — mistopredseda
PhDr. Jifi Bauer, Ph.D.

PhDr. Daniela Cajankova

PhDr. Dana Cernochova, Ph.D.

Mgr. Libor Elidsek

PhDr. Vlasta Rehnova

PhDr. Lenka Sramkova, Ph.D.

PhDr. Katefina Vlasakudisova



Uvodni slovo

Vazené kolegyné, vazeni klegove,

ADP CR letos slavi 30 let. Byly to Uspésné roky, ale rychle
ubéhly. Podarila se spousta dobrych véci, které prispély
k BESIPu, a dopravni psychologie se stala v CR uznavanym
oborem. Diky Mezirezortni komisi MDCR a MVCR, jejim# jsem
byl ¢lenem, vznikly pro nas tolik podstatné pravni Gpravy
(novela zakona ¢. 361/2000 Sh., zakon ¢. 133/2011, zakon
¢.101/2013).Velky podil na tom mély pozitivni a pratelské pos-
toje nékterych poslancd PS PCR. Ja osobné povazuji za
nejvétsi Gspéch ADP CR, ze se nam podafilo od roku 20713
obnovit povinnou dopravni vychovu ve Skolach. Rovnéz sivelmi
vazim uzké spoluprace s fediteli dopravni sluzby PCR (brig.
gen. Ing. Leo$ Trzil, MBA, brig. gen. Ing. Toméas Lerch a plk.
Mgr. Be. Jifi ZLy), ktera pozitivné prispéla mezioborovému
vyznamu dopravni psychologie. Je velmi dobfe, Ze dopravni
psychologové dostali moznost podilet se na vychové mladych
Fidicd — program Startdriving, kde mame moznost pozitivné
plsobit na budouci chovani mladych Gcéastnikd silni¢niho
provozu. Do budoucna je je$té tfeba vybudovat oblastni
dopravnépsychologicka centra, kde budou novi mladi psycholo-
goveé ziskavat praxi. Dékuji Vam za 30 let podpory a prejme si
dalsi tspésné roky.

PhDr. Alois Hudecek
Prezident Asociace dopravnich psychologl

Osobné povazuji dopravni psychologii za neoddélitelnou
soucgast aktivit v ramci plsobeni na bezpecnost silni¢niho
provozu. Jako novy feditel dopravni policie vnimam ¢innost
dopravnich psychologl jako dilezitou a podnétnou pro nasi
praci, at uz na dil¢ich ¢innostech ¢i projektech, pripadné
na projektech s dosahem na celou republiku. V- minulosti
spoluprace reditelstvi sluzby dopravni policie s Asociaci
dopravnich psychologt CR fungovala a preji si, aby tomu tak
bylo i nadéale a aby se rozvijela.

plk. Mgr. Be. Jifi Zly, MBA
Reditel dopravni policie

Asociace dopravnich psychologt
www.dopravnipsychologovecr.cz
www.facebook.com/asociacedopravnichpsychologu




- Dopravni psychologie ¢ Zpravodaj Asociace dopravnich psychologli Ceské republiky

Vazené kolegyné,
vazeni kolegové,

rok se srokem sesel a jsemrada, ze
drzite v rukou uz &tvrté ¢islo zpra-
vodaje ADP - &asopisu Dopravni
psychologie. Letosni Cislo je slav-
nostni, protoze v tomto roce, roce
2020, slavi Asociace dopravnich
psychologl 30. narozeniny. Ve zpra-
vodaji tedy naleznete ¢lanek o his-
torickém vyvoji a meznicich nasi
asociace.

Méam radost, ze do tohoto cisla
¢asopisu poskytli rozhovor hned
Ctyfi vyznamni muzi.Jedna se o plk.
Mgr. Bc. Jifiho Zlého, MBA, ktery
v prosinci lorského roku usedl do
kfesla reditele dopravni policie,
o Ing. Ondreje Polanského, pos-
lance poslanecké snemovny parla-
mentu Ceské republiky, ktery je
zaroven mistopfedsedou podvybo-
ru pro dopravu, dale je to Ing. Ales
Hor¢icka, mistopredseda Asociace
autoskol CR, kterého jsme se ptalli
na novinky v oblasti autoskolstvi,
a v neposledni fadé Mgr. Robert
Stastny, odbornik na silniéni bez-
pecnost, ktery nam predstavil pro-
jekt AUREL CZ.

Kromé toho se dozvite vice o aktu-
alné probihajicich preventivnich
programech, protoze svym ¢lankem
pfispéla i vedouci oddéleni pre-
vence, plk. Mgr. Zuzana Pidrma-
nova. DalS§imi tématy jsou nejcas-
t&j8i chyby Fidicd, se kterymi se
setkavaji posadky vozidel s pravem
prednostni jizdy, zprava z vystavy
CRASH!!! nebo bezpetnostni in-
spekce mist smrtelnych dopravnich
nehod.

Nechybi ani podrobnéa statistika
dopravninehodovosti za minuly rok.

Preji Asociaci dopravnich psycho-
logl véechno nejlepsi ke kulatému
jubileu a Vam vsem pfijemné cteni.

Lenka Sramkova
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Loniv kvétnu se v Prostéjové konal
pétapadesaty seminai ADP CR.
Zacatek byl ve znamenivoleb pred-
sednictva vyboru ADP, po kterych
zacal odborny program. Prvni pfed-
nasky se ujalo Centrum dopravniho
vyzkumu a vénovala se neurobeha-
vioralni evaluaci rehabilitacnich
program pro fidice, po ni nasledo-
vala prednaska PhDr. Kleinmanna
z Asociace dopravnich psychologi
Slovenské republiky. Seminare se
jiz tradi¢n& po boku Dr. Sramkové
zUcastnil tehdejsi feditel dopravni
policie brig. gen. Ing. Tomas Lerch
a jejich prednaska byla tentokréat
natéma fidi¢d s pravem prednostni
jizdy. Dr. Vlasakudisova priblizila
vyvoj diagnostické praxe v oblasti
dopravni psychologie. Druhy den
jsme se na seminarivénovali téma-
tdm etiky, dopravni vychovy u déti,
vykonu v modelované zatézi u ridi-
¢l vozidel ozbrojenych sil a bez-
pecnostniinspekci mist smrtelnych
dopravnich nehod. Stejné jako
v pfedchozich letech se spolecensky
vecer konal v restauraci U Chmel0.
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Rozhovor s novym

reditelem
dopravni
policie

plk. Mgr. Bc. Jifi Zly, MBA

Jste od prosince loniského roku novym
feditelem dopravni policie, jaké to je?

Je to prace zajimavéa a v mnohych ohledech odlisna od
pozice vedouciho dopravni policie na krajské Grovni.

Jaké v tom vnimate hlavni rozdily?

Prace na policejnim prezidiu je zejména koncepcni
a strategickéa. Na krajské Urovni fesite zejména aktualni
vyvoj dopravni nehodovosti, pfijiméate konkrétni a cilené
opatreniajste také hodné v terénuivramcirdznych bez-
pec¢nostnich opatfeni, do kterych je dopravni policie
zaclenéna (napriklad rizikova fotbalova utkani, spole-
¢enské a kulturni akce s vétsim poctem navstévnik(l
apod.). Na republikové Grovni se zabyvate celkovou kon-
cepci a strategii dopravni policie, Fesite vize a jeji smé-
fovani do budoucna — od plnéni priorit, pfes autopark,
kterym budou dopravni policisté v republice ¢innost
vykonavat, az tfeba po feSeni novelizaci pravnich norem
vztahujicich se k dopravni problematice.

Jak dlouho pracujete u policie?

K Policii Ceské republiky jsem nastoupil v zafi roku 1992.
Po absolvovani zakladni odborné pfipravy jsem nastou-
pil na obvodni oddéleni ve Frydku-Mistku, kde jsem
postupné prosel od hlidkové sluzby az po tzv. zpracova-
tele. V zavéru roku 1995 jsem byl tehdej§im feditelem
okresniho reditelstvi ustanoven do funkce zastupce
vedouciho obvodniho oddéleni. Zde jsem se soustredil
zejména na spolupraci s kriminéalni sluzbou pfiobjasrio-
vani trestné &innosti, coz se velmi dafilo. Mozna diky
témto velmi dobrym vysledkdm a schopnosti tymové
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prace jsem byl na pocatku roku 1997 ustanoven do
funkce vedouciho skupiny dopravnich nehod na doprav-
nim inspektoratu ve Frydku-Mistku. A tam zacala moje
draha dopravniho policisty. JiZz od po¢atku mého plso-
beni u dopravni policie jsem zacal vnimat potfebu lep-
§iho a efektivnéjsiho vyuzivani vypocetni techniky pro
usnadnéni prace dopravnich policistd. Musime si uvé-
domit, Ze tehdy se psalo témér vyhradné na psacich
strojich a pres kopiraky, coz je dnes jiz témeér neuveri-
telné. Proto jsem uvital, kdyz jsem se mél moznost
seznamit s tehdejSim rozvijejicim se programem v pro-
stredi LOTUS NOTES, ktery nesmirné zjednodu$oval
praci policistl. V ramci rozsireni tohoto systému pro
dopravni policisty v tehdej§im Severomoravském kraji
jsemv prosinci 2000 nastoupil na odbor dopravni policie
Spravy Severomoravského kraje, kde jsem mél tuto
problematiku na starost. V roce 2002 jsem se pak stal
zastupcem vedouciho odboru a v roce 2007 po odchodu
do dlchodu tehdejsiho vedouciho odboru, kterého jsem
si nesmirné vazil jako kolegy a kamarada, jeho vedou-
cim. Takze to vlastné 15. Gnora bylo 23 let mého pUso-
beni u dopravni policie, a abych fekl po pravdé, nikdy
jsem ani o jiné sluzbé neuvazoval, jelikoZz me ta proble-
matika nesmirné bavi a napliuje.

Jakou ma podle vas roli prevence v praci
dopravni policie?

Represivni a preventivni ¢innost dopravni policie musi
byt vyvazena. Dopravni policie se tak G¢astni celé rady
preventivnich projektl, které se zaméruji prirezové na
jednotlivé kategorie G¢astnikd silni¢niho provozu, podle



volby dopravniho prostfedku i podle
vékové struktury. Mame v soucasné
dobé projekty preventivniho chara-
kteru zameérené na mladé ridice, na
chodce, cyklisty, motocyklisty, se-
niory i ty nejmensi, coz jsou déti
a mladez v materskych, zakladnich
a stfednich skolach.Jedné se o pro-
jekty Markétina dopravni vychova,
Jedu s dobou, Zacneme spolu -
kolama dold a dalst.

Mohl byste blize popsat
projekt ,,Markétina dopravni
vychova“?

Jednéd se o preventivni projekt
zaméreny na deti a mladez, kdy se
podarilo celorepublikoveé zahrnout
do osnov zékladnich a matefskych
Skol vyuku dopravni vychovy. Jedna
se o Siroké spektrum aktivit, napfi-
klad pracovni listy, které déti dopl-
nuji v rliznych predmétech podle
toho, kam dana latka tematicky
patfi. Téma vzdy zapada do pred-
métu, ve kterém se probira, a uci
tak déti o chovéani v silni¢nim pro-
vozu z rdznych hledisek. Soucasti
byl jiz tfeti ro¢nik vytvarné a lite-
rarni soutéze, ktera kazdy rok nese
néjaky nazev. Posledni ro¢nik byl na
téma ,Zpomal, prosim® a déti jej
mohly kreativné ztvarnit rdznymi
zpUsoby.

Ceho byste chtél dosahnout
v ¢ele dopravni policie?
Jednak zmény legislativy v celé fade
zakon(, at uz se jedné o zakon o sil-
niénim provozu, zdkon o pozemnich
komunikacich nebo zakon o auto-
Skolstvi. Nékteré jejich ¢astijsou dle
mého néazoru nedostate¢né upra-
veny a stoji za pozornost. Dal§imi
vécmi jsou vysSipersonalnistabilita
dopravni policie, tedy doplnéni chy-
béjiciho stavu dopravnich policistl
a nasledné navyseni tohoto stavu,
a veétsi viditelnost dopravni policie
na pozemnich komunikacich.

Cim muze byt sluzba u dopravni policie pro policisty
zajimava?

Nabizi Sirokou $kalu ¢innosti, at uz samotny dohled nad silni¢nim provozem,
zameéreni se na problematiku kamionové dopravy, dopravné inzenyrsky Usek,
Setfenidopravnich nehod a mnohé dalsi. Ke své ¢innosti pouzivame nejmo-
dernéjsi techniku, své zkusenosti si vyménujeme se zahrani¢nimi partnery
a vyuzivame tak pfiklad dobré praxe v nasich podminkach.

Co byste vzkazal dopravnim psychologtm, ktefi étou

tento rozhovor?

0Od dopravnich psychologl ¢erpame pro nasi ¢innost fadu zkugenosti
a vysledkd jejich prace. Naopak dopravni psychologové mohou nase
postfehy ze silnic zpétné uplatnit ve své ¢innosti. Sou¢innost s dopravnimi
psychology je rovnéz na misté pfifeseni nékterych legislativnich navrha ¢i
zmeén.V neposlednifadé vidim jejich misto v ramci celé fady preventivnich
projektl, které uskutecnujeme.V soucasné dobé je to napfiklad celorepu-
blikovy projekt zaméreny na mladé fidice, tzv. Start Driving, kde se s Ucasti
dopravniho psychologa pfimo pocita. Do jisté miry pak s dopravnimi psy-
chology spolupracuje i dopravné inzenyrsky Usek, tfeba pfi vyhodnocovani
vnimani bezpecnosti dopravniho prostoru.V pripadé, Ze to bude v nasich
silach, vitam nabidky spoluprace.

Lenka Sramkova
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Rozhovor s mistopredsedou
podvyboru pro dopravu
poslanecké snémovny
parlamentu Ceské republiky

Ing. Ondrej Polansky

Jste od Gnora roku 2018 mistopredsedou
podvyboru pro dopravu. Mohl byste nam
priblizit ¢innost tohoto podvyboru?

Zacal bych u nazvu ,podvybor®, znamena to, Ze je pod
vyborem, v tomto konkrétnim pripadé pod hospodar-
skym vyborem. VSechny tisky, které snémovnou proté-
kaji, se nefesi na plénu, ani by to z ¢asového hlediska
nebylo mozné. Proto se kazdy novy tisk dostane nejprve
k jednomu z osmnécti vybor( podle tematiky — zdravot-
nictvi, obrana, socialni politika atd. Tyto vybory jsou pak
zodpoveédné za jejich projednavani. Viybor si vsak jesté
zfizuje podvybory, protoze zajistuje pomérné velké
mnozstvi legislativy. Napfiklad hospodarsky vybor, jehoz
jsem ¢lenem a jehoZ soucésti je podvybor pro dopravu,
se zabyva spoustou dal§ich témat, jako tfeba energeti-
kou, ochranou spotrebitele, elektronickymi komunika-
cemi, vedou, vyzkumem a inovacemi nebo treba letec-
tvim a vesmirnym programem. Kazdé volebni obdobi
si hospodarsky vybor vsechny podvybory stanovuje
a urcuje znovu. To, ze existuje podvybor pro dopravu, je
dUsledkem vile a zajmu poslanecké snémovny v tomto
volebnim obdobi. Na druhou stranu zrovna tento podvy-
bor je jeden z téch nejstalejSich, protoZze doprava se rfesi
porad.

Jak je ¢lenstvi v takovém podvyboru ¢asové
naroc¢né? Jak ¢asto se schazite?

Treba konkrétné nas podvybor pro dopravu se v tomto
volebnim obdobi, které je od revoluce osmé, seSel za
prvni rok vicekrat nez v minulém obdobi za celé Ctyfi
roky. Ted budeme mit zhruba pétadvacatou schizku.
Schize tak vychéazi zhruba jedna za mésic. Abychom
byli usnasenischopni, musi nas byt miniméalné tretina.
V podvyboru pro dopravu néas je devatenact, takze
potfebujeme, aby nas bylo miniméalné sedm. Nejlepsi
by tedy bylo schazet se vdobé, kdy jsou vSichni poslanci
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ve snémovné. To je vSak béhem zasedani pléna, takze
k setkani obcas vyuzivame poledni pauzu. Neni to vSak
pravidlem. Sva doporuceni mizeme vyboru prednést,
i kdyZ nejsme usnasenischopni, nemaji pak ale formalni
néalezitosti usneseni podvyboru.

Co je zakladni naplni prace poslancu
sdruzujicich se v podvyboru pro dopravu?

My predevsim detailnéji projednavame legislativu, ktera
se pfimo tyka dopravy, a jejimzZ projednavanim nas poveri
hospodarsky vybor. Podvybor pro dopravu tisk detailné
zpracuje a nasledné sva usnesenia doporuceni tlumodi
zpét hospodarskému vyboru. Podvybor jako takovy vsak
nema zadnou legislativni pravomoc a zarovef v ném
mUiZe sedét jakykoliv poslanec. U&ast se nijak neschva-
luje, kaZdy poslanec si ji ur¢uje podle své odbornosti
a zajmu o danou problematiku. Proto jsou vystupy pod-
vyboru formou doporuceni vyboru a veskeréa hlasovani
se déji naschlizich vyboru, kde jsou i pevné dany poméry
zastoupeni parlamentnich stran. Az pokud néco projde
hlasovanim na vyboru, ¢te se to na plénu poslanecké
snemovny.

Co dalSiho ma na starosti podvybor

pro dopravu kromé projednavani tiska?
Podvybor pro dopravu se vénuje véem tématim tykaji-
cim se dopravy, a to i pokud dané téma zrovna neni
soucasti zadného projednavaného tisku. Stanovime si
prioritni témata, napfiklad parkovani, pozveme si
odborniky a diskutuje nad tim, co je potfeba zlepsit, kde
jsou kameny Urazu a tak podobné.

Kdo tato témata uréuje?

Bud se nékdo ozve nam, ze urgité téma shledava dllezi-
tym k projednéani, nebo si jej ur¢ime sami, pokud ho
povazujeme za nosné k projednani, tfeba na zakladé



odbornych diskuzi mimo podvybor.Jsme otevieni napa-
dlm a namétdm od vech ¢lend podvyboru i od exter-
nich subjektd.

Muzeme jako dopravni psychologové také
navrhnout téma, které vy nasledné
projednate?

Urcité. Jednak mlZete na webu najit pozvanky na aktu-
alni jednani a usoudit, u kterych témat by pro vas,
jakozto dopravni psychology, mohlo byt uzitec¢né se jed-
nani podvyboru zUcastnit. Ne vSechna projednavana
témata totiz maji vztah pfimo k G¢astnikiim silni¢niho
provozu, minule jsme napfiklad fesili implementaci
modernich zabezpe&ovacich zafizeni na ceské Zeleznici.
Umim si vSak predstavit spoustu témat, kde bychom
naopak Ucast dopravniho psychologa uvitali. A pak
samozfejmé mdlzete navrhnout a zaslat téma, které
momentalné nejvice trapivas.

Jaka aktualni témata resite praveé ted?

(pozn. rozhovor probéhl v lednu 2020)
Aktualnim tématem, pro mé osobné velmi zajimavym, je
boj proti podvoddm pfi prodeji ojetych automobild.
Jedna se o tzv. sto¢ené tachometry pfi prodeji automo-
bild ,z druhé ruky” Inspirovali jsme se v Belgii, kde maji
systém, ktery tam naprosto zamezil véem podobnym
podvodiim, ato pomérné rychle. Béhem roku ¢i dvou tam
pocet podvodi klesl prakticky na nulu. Funguje to tak, ze
se do databaze, kterou eviduje stat, sbiraji v pfesné sta-
novenych pripadech Udaje z odometru, tedy méfidla
ujeté vzdalenosti, a to ze vdech kontaktd daného vozidla
s jakoukoliv instituci — napfiklad servis, silni¢ni kontrola

nebo pojistovna. Je to z hlediska uZivatele naprosto
transparentni.Z odometru kazdého vozidla se tak ziskaji
informace v prliméru trikrat rocné. K systému se navic
pridavaji dalsi staty — kromeé Belgie a Holandska je to od
kvétna roku 2018 i Slovensko. Ma to obrovsky presah
a potencial vyresit tento problém.

U jakych témat byste uvitali konzultaci

s dopravnim psychologem nebo jeho
pfitomnost na jednani podvyboru?

Prinosna by pro nés byla G¢ast dopravniho psychologa
u v8ech témat, ktera maji presah k uzivateldm, tedy
k G¢astniklim silni¢niho provozu. Pokud se projedna-
vaji napriklad vybérova fizeni, nevidim to jako nutné, ale
vsude, kde se resi uZivatelé dopravy, tam si to predsta-
vit umim. Je pak spousta rezim(, ve kterych se da spo-
lupracovat. MdZeme se napfiklad pripravit dopredu
a pfimo na jednani podvyboru pfijdeme s né¢im kon-
krétnim. Na druhou stranu jsou témata, kam vas
mUzeme pozvat, abyste si poslechli téma a pfipadné se
prihlasili o slovo, pokud k tomu budete mit co fict. Stane
se pak casto, ze pfimo na podvyboru vzejde nejaka
otazka ¢i Ukol, ktery si néktera ze stran odnese. Spolu-
praci ale mdzeme rozsirit jakymkoliv dal§im smérem,
napfiklad vase vystoupeni na podvyboru na zakladé
pfedem zaslanych materiald k prostudovani. Pfimo
dopravni psychologii jako takovou jsme tfeba na pod-
vyboru jeste neresili.

Lenka Sramkova
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Byt ,,vychovanym?”
ucastnikem silnicniho
provozu

plk. Mgr. Zuzana Pidrmanova

vedouci oddéleni prevence Policejniho prezidia CR

Prevenci kriminality a tématu bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich se v ramci resortu ministerstva vnitra a Policie Ceské republiky
vénuje od roku 2005. Ctvrtym rokem piedseda Vyboru pro dopravni vychovu,
prevenci a osvétu, je propagatorkou obnoveni skolského systému dopravni
vychovy a autorkou nového konceptu policejni dopravni prevence.

pplk. Mgr. Veronika Hodacova

oddéleni prevence Policejniho prezidia CR

U Policie Ceské republiky pracuje od roku 2004 a dopravné preventivni tema-
tice se vénuje dlouhodobé. V souc¢asné dobé pracuje na vytvoreni systému
vzdélavani preventivnich pracovnikid a je autorkou pracovniho sesitu

.Zebra se za Tebe nerozhlédne®.

V pribéhu Zivota plnime s nejriiznéjsi role. Nékteré
zastavame celozivotng, nékteré se v pribéhu nasim
vyvojem méni nebo stfidaji. Jsme dcery, synové, Zaci,
studenti, pracovnici, partneri, kamaradi, rodi¢e, paci-
enti. Celozivotné jsme vsak také Uc¢astnici silni¢niho
provozu.Zpocatku spolujezdci, chodci, cyklisté, pozdéji
i ridi¢i motorovych vozidel.

Od roku 2011 do roku 2019 zemfelo na ¢eskych silnicich
123 déti. 1 289 déti bylo téZce a 18 405 lehce zranéno.
Nutno podotknout, Ze statistiky dale ukazuji, Ze déti
v drtivé vetsiné jako pasivni G¢astnici umiraji v silni¢-
nim provozu vinou dospélé osoby, zpravidla fidice
motorového vozidla.

Dopléaci tak na nepozornost, neopatrnost nebo nevy-
chovanost dospélych.

Nebudeme vsak spekulovat ani vynaset nepodlozené
soudy o vychovanosti ¢i nevychovanosti fidicd.
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Skuteénost, ze dopravni vychova je v Zivoté kazdého
z nas klicova jiz od Gtlého détstvi, je i tak nezpochyb-
nitelna.

Pouze osviceny, zodpovédny a vychovany Gcastnik sil-
nicniho provozu predava bezpecéné néavyky dalsSim
generacim. Dopravné vychovava své okoli, své déti, své
pfibuzné, své vrstevniky. Rodi¢e jsou tak tim prvnim
a nejprirozengjsim vzorem chovani pro své déti. Lze
proto prfedpokladat, Ze tak, jak se chovaji dospéliv sil-
ni¢nim provozu, budou se chovat i jejich déti.

Vedle této dllezité dopravni vychovy ndpodobou véak
funguje i ta institucionalni.

Dopravni vychova se vénuje vzdélavani v oblasti bez-
pec¢ného chovani v silniénim provozu. Vysvétluje bez-



pecné aohleduplné pocinanivsech Gcastnikyd silni¢niho
provozu. Dlraz klade na spolujezdce, kterym se dité
stava hned po narozeni. Na jeho bezpecné prepravovani,
poutani, vystupovéani z vozidla. Upozorfiuje na zranitel-
nost chodcl a v neposledni fadé apeluje na povinnosti
ridicl jak motorovych, tak nemotorovych vozidel. Kazdy
z UGastnikd silni¢niho provozu mé zkratka sva prava
i své povinnosti v souvislosti s platnou legislativou.
Proto ¢im dfive se s dopravni vychovou u déti zacne,
tim dfive si navyky bezpe¢ného pohybu v silniénim
provozu osvoji.

Nejvice si déti zapamatuji to, co nejen slysi, ale navic
také vidi ¢i si pfimo vyzkousi. V rodiné se uc¢i napodo-
bou. Ve vzdélavacim systému je pak zapotrebi predna-
8ky a besedy pro né délat interaktivnim zpdsobem. Pri-
padné alespon na besedy pfipravit vizualni doplriky
a praktickéa cvicen.

Touto cestou jde v sougasné dobé i Policie Ceské repu-
bliky se svymi preventivnimi aktivitami, které tak
docCasné supluji systém.

Za svUj prioritni cil a kol totiz policie povazuje parti-
cipaci na zameéru vratit dopravni vychovu do systému
zéakladniho vzdélavani. Disledky kroku, ktery v pore-
voluéni dobé vymazal dopravni vychovu bez nahrady
ze Skolnich osnov, pocitujeme v silniénim provozu dnes
a denné vsichni. Proto mizeme mit zcela opravnéné
pocit, Ze dopravné nevychovani soucasni fidi¢i ,,vycho-
vavaji“ dalsi generaci budoucich fidi¢d. Jedinym systé-
movym vzdélavanim je dnes dopravni vychova samo-
statného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy CR,
uré¢ena ¢tvrtym ro¢niklm zakladnich §kol. Coz se jevi
systémové, na zakladé zpravy Ceské 8kolni inspekce
i stavu na ¢eskych silnicich, jako nedostacujici.

Subjektl, které vnimaji potifebu spolec¢nost vzdélavat
v oblasti bezpecnostia plynulosti silni¢niho provozu, je
celé fada, od statnich instituci az po neziskové organi-
zace, policii nevyjimaje. Pro nekteré subjekty je povin-
nost podilet se na dopravnivychové dokonce upravena
i legislativou.

V prvni fadé lze vnimat zastresujici funkci Rady vlady
CR pro BESIP a jejich vybor(i. Rada je stalym poradnim
organem vlady v oblasti bezpe¢nosti a plynulosti pro-
vozu na pozemnich komunikacich a ¢leny jsou mimo
jiné Policie Ceské republiky, Ministerstvo vnitra CR,
Ministerstvo &kolstvi a t&lovychovy CR, Ceska kancelar
pojistitel(l, Reditelstvi silnic a dalnic, Svaz automobilo-
vého priimyslu, Centrum dopravniho vyzkumu aj. Cin-
nost Rady ovliviuje v navaznosti na vyvoj bezpecnosti
silni¢niho provozu legislativu a koncepci pfistupu stat-
nich subjektl k problematice. Dopravnivychova je jed-
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nim z fesenych témat.Vé&nuje se mu zejména Vybor pro
dopravni vychovu, prevenci a osvétu. Vyboru predsedéa
zastupce policie a velmi zasadnim feSenym tématem
je zminované opétovné zaclenéni dopravni vychovy
a vzdélavani zakd v oblasti bezpecénosti do Skolnich
vzdélavacich program(. V soucasné dobé je pfipravo-
van pilot, a pokud vSe dobre dopadne, dockame se
obnovené dopravnivychovy implementované do nékte-
rého z vyukovych predmétl ve Skolach v roce 2025.

Na nezbytnost tohoto kroku poukazuji mimo jiné také
opakovana hodnoceni stavu dopravni vychovy na
zékladnich 8kolach provadéna Ceskou §kolni inspekci.
Vysledky posledniho komplexniho hodnoceni provadé-
ného v obdobi 2018/2019 predlozila Ceska &kolni
inspekce v tematické zprave v listopadu 2019. Prova-
déna Setreni se zameéfila na organizaci dopravni
vychovy, jeji formy a rozsah realizace, na materialni
a personalni podminky, nabidku vyukovych materiall
a pomducek, nabidku vzdélavacich akci, ale hlavné na
vysledky vzdélavani ve vybranych tématech u Zakd
6.a 9. ro¢nikd. Nedilnou soucasti dotazovani pak bylo
zjistovani postojl pedagogl k nejddlezitéjsim tématlim
dopravni vychovy, vhodnym formam realizace, hlavnim
namétlm pro zlepsSeni realizace dopravni vychovy i ke
zpUsobu prohlubovani odbornosti ucitell v souviseji-
cich tématech. Zaci byli dotazovéani, jak casto, kde
a s kym jezdi na kole, kde ¢erpaji informace o dopravni
vychové a jak hodnoti své znalosti a dovednosti ve
vybranych tématech souvisejicich s dopravni vychovou.
Vysledky ukazaly na pfimou souvislost mezi ¢etnosti
aktivit zamérenych na dopravni vychovu a Uspésnosti
74kl v provadéném Setfeni. Mezi nejvhodnéjsi formy
realizace byly pedagogy oznaceny navstévy dopravnich
hrist, které ovéem narazeji bud na nedostupnost hristé
kvlli vzdalenosti, ¢i na organizacni potize, nebo projek-
tové orientované pristupy. Jako vhodné byla vniméana
také spoluprace s externimi subjekty. Oproti stavajici
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praxi, kdy se vetSina aktivit doprav-
ni vychovy odehrava na 1. stupni,
doporucovali pedagogové rozpro-
strit témata dopravni vychovy do
1.i12.stupné.Opodstatnénost poza-
davku na zavedeni povinné vyuky
dopravnivychovy dokladéa také zjis-
téni, Ze na vice neZ tretiné skol byla
témata dopravnivychovy vymezena
vramcovém vzdélavacim programu
do 8kolnich vzdélavacich programd
zafazovana se znaCnou rezervou.
V nékterych pfipadech byla dopravni
vychova zafazena jen zcela okra-
jové. Pro Uplnost je vhodné dodat,
Ze tematickéa inspekéni¢innost byla
provedena na 401 §kolach a vybé-
rovym zjistovanim (Setfenim) proslo
pres 10 tis. zakl 6. a 9. roénikd{
a 791 ucitell.

Posledni poznamkou k hodnoceni
Ceské &kolni inspekce je, 7e na
nékterych skolach byla zmifovana
hor§i dostupnost a nakladnost po-
mUcek pro dopravnivychovu. Je tedy
zjevné, Ze existuji rezervy vinformo-
vanosti Skol o moznostech vyuziti
pomUcek, které jsou distribuovany
rlznymi subjekty zcela zdarma.
Jednim z téchto subjektl je pravé
BESIP, kterému patfi vyznamna
pozice na poli vzdélavani Gcastnikd
silnicniho provozu. Nejen Ze je
BESIP schopen do Skol dodéavat
zdarma obsahove garantované po-
mécky pro dopravni vychovu, ale
diky siti svych koordinatorl a do-
pravnich hrist se dokaze dostat
velmi blizko rdznym vékovym sku-
pinam Gc¢astnikl provozu.

Na vzdélavani pedagogl a $ireni
dopravnivychovy zazitkovou formou
vséazive svych poslednich aktivitach
prostfednictvim Policie Ceské repu-
bliky také resort ministerstva vnitra.
Policisté jsou denné v pfimém kon-
taktu s dUsledky absence propra-
covaného a funkéniho systému
dopravni vychovy a mnohaletého
vypadku systémového vzdélavani
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Od zari 2019 do ledna 2020 byli proskoleni vsichni policejni preventisté v celé @R
na novy systém dopravni vychovy Policie CR.

v problematice bezpecnostia plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich. Statisticka data dohledu i dopravni nehodovosti ukazuji na nezbyt-
nost systémového feseni vzdélavani castnikl silniéniho provozu vech
vékovych kategorii. Zakladem pfitom musi byt ovliviiovani a vychovavani
déti skolniho véku a nelze se pritom spoléhat pouze na prejimani pozitiv-
nich vzord v ramci rodiny. Stavajici generace tricatnikd, ktefi tvori ve velké
mife rodinné zazemi Skolakd, je ve zplsobu chovani a reakci v provozu na
pozemnich komunikacich znaéné determinovana pravé mnoholetym
vypadkem systémového dopravniho vzdélavani.

Pres soucasné snahy o vraceni systému povinné dopravni vychovy do Skol
prosazované prostfednictvim Vyboru pro dopravni vychovu, prevenci
aosvétu je zfejmé, ze je nutné vyplnit pfipravnou fazi do¢asnym systémem
niho provozu.

Na této myslence je postaven cely novy koncept policejni prevence
v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a je
téZ jednou z hlavnich priorit sougasného vedeni Policie Ceské republiky.



Zakladem policejni dopravni prevence cilené na vzdé-
lavani déti a pedagogl, prezentované pod znackou
»1voje cesta v dopravé®, je vsouCasné dobé spoluprace
s neziskovou organizaci Bezpecné na silnicich o.p.s.
(Tym silniéni bezpeénosti) na projektech podporova-
nych Fondem zabrany skod.

Zakladem spoluprace je projekt ,Markétina dopravni
vychova®, ktera cili na déti od materskych skol po Zaky
druhého stupné zékladniho vzdéla-

bena Zebra, kterd s inovaci projektu ziskala novou
podobu. Déti mohou se sesitem pracovat jak ve Skolnim,
tak v domacim prostredi. Vyuziti proto mdze najit také
ve Skolnich druzinach, domech déti a mladeze, détskych
domovech, volnogasovych krouzcich, zajmovych sdru-
Zenich, ktera se vénuji bezpecnostiv dopravé a dopravni
vychové aj. Zebra pfinasi témata zpracovana po jednot-
livych tydnech v pribéhu celého skolniho roku.

vani, a predevsim také na peda-
gogy. Pravé moznost vzdélavani
pedagogl byla také jednim z témat
diskutovanych ve zmifovaném
hodnoceni Ceské &kolni inspekce.
Tento komplexni projekt nabizi
uciteldm i policistdm materialy
a pomUcky rozlisené podle véko-
vych skupin a kopirujici potreby
a rozumovy vyvoj dané vékové
kategorie. Ocefiovany je zejména

Vy§e popsané aktivity tvofi uceleny
koncept pro predskolni a zakladni
Skolni vzdélavani. Jednotna grafika
a zvysujici se obtiznost zvladanych
dopravnich situaci provazi déti celou
zakladni skolou. Obrovskou vyhodou
je moznost implementace projektu
do jakéhokoliv vyukového pfedmétu
¢i aktivity, jeho variabilita a moznost
volného pouziti dle potfeb pedagoga.

,Markétin dopravni kuffik". Kuffik,
se kterym je pracovano pfi besedach, zahrnuje hry, pla-
katy, motivacni basnicky a dalsi vyukové pomdcky.

Policie ve svych aktivitach na projekt navazala aktuali-
zaci projektu ,Zebra se za Tebe nerozhlédne®. Novy
pracovni seSit uréeny pro zaky 3. a 4. tfid se zaméruje
na bezpeci v dopravé a osobni bezpedi déti a graficky
navazuje na Markétinu dopravni vychovu, ¢imz dotvari
koncept jednotného systému dopravni prevence. Déti se
pfi praci se seditem prostfednictvim rliznych Gkold,
které podporuji kreativitu a ovéfuji znalosti z ceského
jazyka a matematiky i vSeobecné védomosti, hravou for-
mou dozvi nebo si zopakuji, jak se pohybovat v provozu
bezpecneé v roli chodce, cyklisty, cestujiciho v MHD ¢i
spolujezdce. Ukoly a tématy provede malé &tenare obli-

https://www.dopravnivychova.cz/
https://www.policie.cz/clanek/zebra-se-predstavuje-v-novem-kabatu.aspx

Dostupnost a atraktivita dopravni
vychovy je z naSeho pohledu policejni dopravni pre-
vence velmi dllezita. V prdbéhu roku 2020 se dale
budeme zamérfovat na aktivity pro stfedoskolské stu-
denty, ktefi se pripravuji na roli fidi¢Q. Tento zamér ma
smysl, coz ukazuje napf. i systém pouzivany v Rakou-
sku. Pokud podpofime zajem o dopravni témata
a pomuizeme Ucastniklim provozu vstiebavat dopravni
problematiku zabavnou a atraktivni formou, mame
danci, Ze budouci generace chodcU, spolujezdcl, cyk-
listd i ridicG motorovych vozidel bude k sobé, ostatnim
Gcastnikdm provozu a dopravnimu prostfedi vystupo-
vat zodpoveédné a s pokorou, coz bezpecnost a plynu-
lost silniéniho provozu nezbytné vyZzaduje.

VesSkeré popsané aktivity ¢i systémy dopravni vychovy
vS§ak nikdy nenahradi nezastupitel-

nou roli rodi¢d pfi vychové
svych déti k bezpecnému
pohybu v silni€énim pro-
vozu, odpovédnosti za
své chovani a respektu
k dodrzovani zakonem
stanovenych pravidel.

Zuzana PIDRMANOVA a Veronika HODACOVA
Oddéleni prevence Policejniho prezidia CR
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CRASH

Je nazev vystavy, kterou usporadala Policie Ceské republiky
ve spolupraci s Dolnimi Vitkovicemi za prispéni
Moravskoslezského kraje v Ostrave.

Vystavu za Asociaci dopravnich psychologt CR navstivili
Katerina Vlasakudisova, Lenka Sramkova, Jana Lehnerova

a Libor Eliasek.

Cilem interaktivni vystavy je zazit-
kovou formou a na konkrétnich pfi-
bézich upozornit navstévniky na
kazdodenni, mnohdy podcefiovana
rizika, jez podstupujeme jako Ucast-
nici silniéniho provozu. Vystava méa
také upozornit, jak negativné mo-
hou nase nepozornost, neopatrnost
a neuvazené rozhodovani ovlivnit
Zivoty nase, nasich blizkych i ostat-
nich Gc¢astnikd silniéniho provozu.

Vystava zahrnuje &tyfi pribéhy —
chodce, cyklisty, motocyklisty a Fidi-
¢e osobniho automobilu, vSechny
s tragickym koncem. Osudy smut-
nych hrdin0 kazdého pfibéhu jsou
priblizeny vypravénim kazdého
z nich formou kratkych komiksu.
Néasledné si navstévnik popsanou
situaci prohlédne v realistickych
kulisach.

V doprovodnych ¢astech vystavy si
navstévnik v oddéleni ,Sluchéatka
zabiji* vyzkousi, jak jeho vnimani
areakce ovlivni pouzivanisluchatek
s hudbou. Pri ,jizdé* na motocyklu
mdzZe zase zazit nehodu z pohledu
fidice. Na vlastnim téle pociti, co
s nim udéla naraz do prekéazky, byt
v nizké rychlosti 30 km. Zménu
svého vnimani a prozivani pod vli-
vem alkoholu nebo psychotropnich
latek zakusi navstévnik pri pokusu
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ridit Slapaci auticko a projet vyznacenou trasu se specialnimi brylemi, které
tyto zmeny simuluji.

Velmi emotivni je zaznam hovoru U¢astnice dopravni nehody z dalni¢niho
hlasi¢e SOS s operatorem tisfiového volani. Divka je v Soku, zcela dezorien-
tovana a pfijezd pomoci se protahuje o dlouhé minuty... Pokud by nékdo
povazoval vy$e popsanou Cast vystavy spise za zabavnou, mize si prohléd-
nout pokoj ¢loveka odkazaného na invalidni vozik, pfipadné se na tomto
voziku projet, ¢ivyzkouset si chlizi s nasazenou protézou.V navazujici ¢asti
spatfi zranéného po nehodé na jednotce intenzivni péce. Nestaci-li ani to,
je pfipravena oteviena rakev a smuteéni hudba, aby navstévnik zprostred-
kované zazil vlastni pohreb.

To ale jesté neni konec vystavy.V dal§i ¢asti s nékolika pocitaci simlize nav-
gtévnik vyzkous$et svou znalost dopravnich predpisl a pobavit se kresle-
nymi anekdotami s dopravni tematikou.



Pro navstévniky se zajmem o histo-
rii jsou pfipraveny panely dokumen-
tujici pocéatky dopravni vychovy
v dobéach prvni republiky, tehdejsi
feSeni problematiky Fizeni motoro-
vych vozidel pod vlivem alkoholu,
stoletou historii méreni rychlosti
jizdy jako jednu z hlavnich pficin
dopravnich nehod. K vidéni jsou
i ridicské prlkazy vydané v minu-
losti v Ceskoslovensku. Navétévnik
si v zavéru vystavy mUze pofidit
Llidi¢sky prikaz“ s vlastni fotografii
ajménem.

Po zhlédnuti vystavy lze jedno-
zna¢neé pochvalit autory namétu
i vyslednou podobu expozice. Cesta
poznani mnohdy neuvédomovanych
si Uskali dopravniho provozu vlast-
nim zazitkem a plsobenim na emo-
ce navstévnika je dosud netradicni
a velmi pdsobiva.

Vzhledem k tomu, Ze je vystava edu-
kativni a bude mit v mnohych pfipa-
dech pozitivnivliv na chovani d¢ast-
nikd silni¢niho provozu, méla by
byt pfistupnéa co nejvétsimu poctu
navstévnikl. Z tohoto pohledu je
zarézejici, ze vystava nenivolné pri-
stupné, byt je spolufinancovana
Moravskoslezskym krajem a spon-
zorovana nékolika firmami, jejichz
poutace jsou soucasti vystavy. Volny
vstup je jen pro navstévniky s prika-
zem ZTP/P, tedy i pro nékteré z téch,
ktefi jiz Gcastniky nehody byli.

Vitame, Ze vystava bude putovatido
jinych mést republiky a tésime se
na nové zazitkové akce zamerené
na zvysovani bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Autordm a poradateldm vyslovu-
jeme za Asociaci dopravnich psy-
cholog CR dik a nage uznan!

Katerina Vlasakudisova,
Libor Eliasek

EAINNDILN
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~Na majaky”

ridici vozi

del
S pravem
prednostni
jizdy

Ackoliv fizeni vozidla s pravem prednostni jizdy patfi
k béZné denni rutiné mnoha prisludnikd bezpeénost-
nich sborQ, jedna se o ¢innost vysoce zatézovou. Zpra-
covavani velkého mnozstvi informaci v kratkém case,
vy$Si rychlost, komunikace s opera¢nim ddstojnikem
a hluk ze zvukového zafizeni jsou, v kombinaci s chova-
nim ostatnich G¢astnikd silni¢niho provozu, naporem
na psychiku fidice.

Od rijna roku 2018 doslo ke zméné zakona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, pfesnéji
feceno v § 41, ktery se tykéa jizdy vozidel s pravem
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pfednostni jizdy. Jednou z dllezitych zmén bylo umoz-
néni kombinace modrého a ¢erveného vystrazného
svétla na vozidlech zakladnich slozek integrovaného
zachranného systému (1ZS), tj. Policie CR, Hasi¢ského
zachranného sboru CR a Zachranné zdravotnické
sluzby.

Divodem této zmény je zejména zvyseni bezpeénosti
silniéniho provozu. Nova barevna kombinace je pfi
pouziti daleko vyraznéjsi a takto oznacené vozy jsou
potom lépe vidét za kazdého pocasi jak v denni, tak
no¢ni dobé.




Pro Asociaci dopravnich psychologt CR byl v lofiském
roce proveden prizkum, kterého se ztc¢astnilo 1 559
policistl a ktery mapoval situaci, se kterou setkavaji se
prisludnici jezdici tzv. na VRZ (tj. vystrazné zvukové
a rozhlasové zafizeni, tedy vystrazné svétlo modrocer-
vené barvy a zvlastni zvukové vystrazné zafizeni). Inter-
netového prdzkumu se zGc¢astnilo 1 423 policistla 136
policistek, nejastéji zafazenych u sluzby poradkové
policie (69 %) a sluzby dopravni policie (15 %).

Z vyzkumu mimo jiné vyplynulo, Ze pfi jizdé ,na majaky*
se citilo alespon nékdy ohrozeno 89 % respondentd.
Predevsim z dlvodu chybného chovani ostatnich
Gcastnikd silni¢niho provozu.

Chyby Fidi&

61 % respondentl’ uvedlo, Zze dle jejich nazoru neumi
Cesti ridi¢i spravné reagovat na vozidla se zapnutym
vystraznym zafizenim. Chyby fidic¢l se daji rozdélit do
péti skupin, pficemz prvni 4 poukazuji spise na nedo-
statek znalosti a dovednosti, zatimco posledni skupinu
tvofi zamérné znemozriovani prijezdu.

@ Za nejCastejsi chybu ¢eského Fidice vice nez dvé tre-
tiny policistl, ktefi se vyzkumu zGc¢astnili, povazuji pre-
hlédnuti nebo preslechnuti vystraznych signald, at uz
kvali hlasité hudbé, hovoru se spolujezdcem, telefono-
vani nebo kvdli ovladani navigace a jinych palubnich pfi-
strojd vozidla. Na déalnici je pak rizikovy sa motny fakt, Ze
Fidi¢i méné sleduji dénive zpétnych zrcatkach.Jedna se

zkratka o nedostate¢nou pozornost vénovanou fizeni,
ktera je nejCastéjsi pri¢inou rizikovych ¢i pfimo koliznich
situaci s vozidlem s pravem prednostni jizdy.

® Druhou nej¢astéjsi chybou, se kterou se také setkaly
vice nez dvé tretiny respondentd, je zastaveni vozidla
na misté, ihned po zpozorovani vystrazného signalu.
Pokud je vSak vozidlo IZS daleko, zastavenim na miste
utvorfi Fidici ,8punt“a znemozni jeho plynuly prijezd.
Bohuzel stejné obvyklé je i zastaveni na nevhodném
misté, naprfiklad uprostred jizdniho pruhu, pred hori-
zontem, tramvajovym ostrlvkem, zatackou nebo
dokonce v kruhovém objezdu. Ridige k tomu patrné vede
mylna domnénka, Ze se to od nich ocekava. Podle poli-
cistl by proto nejvice situaci pomohlo vzdélani smérem
ke véem Gcastniklm silniéniho provozu, napriklad tele-
vizni spoty s navody, jak se v této dopravni situaci cho-
vat, nebo vétsi ¢asova dotace vénovanéa tomuto prob-
[ému v ramci vyuky v autoSkolach. Nelze opomijet ani
nemotorizované U¢astniky silni¢niho provozu, zejména
potom chodce, ktefi ¢asto nesleduji silni¢ni provoz nebo
vstupuji na pfechod pro chodce pred pfijizdéjici vozidlo
s pravem prednostni jizdy.

® Tieti nejcastéji jmenovanou chybou je uhybanivozi-
del na nespravnou stranu. Zde hraje roli neznalost pra-
videl tvorby tzv. zachranarské ulicky. Pravidla pro jeji
tvorbu se ménila v fijnu roku 2018, ne vSichni ridic¢i vsak
tuto zménu zaregistrovali, coz vede ke zmatkdm, z toho
plynoucim dopravnim nehodam a v neposledni radé ke
znemoznéni prljezdu vozidel 1ZS. Stejnou chybou je
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i uzaviranizachranéarské ulicky ihned po projetivozidla
s pravem prednostni jizdy. Ridi¢i si v tomto pfipadé
¢asto neuvédomuiji, Ze k zasahu mUze jet vozidel vice,
a uzavfenim ulicky komplikuji prdjezd téch dalSich
v poradi. Dlvod, pro¢ fidi¢i uhybaji na nespravnou
stranu, mlZe byt i vtom, Ze maji strach z najeti do kfi-
Zovatky na Cervenou Civjeti na chodnik.

@ Ctvrtou nejéastéjsi chybou Seskych fidiéd je dle prii-
zkumu zmatkovéani protijedoucich aut, kdy vozidla,
jichz se tvorba ulicky netyka, zacnou zpomalovat Ci
zastavovat, coZ mé za néasledek zneprehlednéni situ-
ace, véetné toho, Ze fidi¢ jedouci za nimi maze jejich
pomalou jizdu vyhodnotit jako podnét k predjizdéni.
Dlvodem, pro¢ takto Fidi¢i reaguji, je to, ze nemaji
odhad, odkud vozidlo se zapnutym vystraznym zafize-
nim pfijizdi. S timto problémem se lze setkat pfedevsim
v méstském provozu, kde se zvuk vice lame a zvlaste pri
pfijezdu do krizovatky je tento problém velmi znatelny.
AZ na patém misté mezi jmenovanymi chybami se obje-
vilo zamérné znemoznéni prijezdu, se kterym se vdak
i tak setkalo bezmala 400 respondentd. Jedna se
o védomeé ignorovani pravidel a projev agrese, a to od
pasivniagrese, kdy fidi¢ pokracuje v jizdé, jako by se jej
pravidla netykala, az po aktivné agresivni chovani typu
tzv. vybrzdovani nebo predjizdéni jiného vozidla, které
kvali tvorbé zachranarské ulicky zpomaluje. Vice nez
sto respondentl se setkalo i s tim, Ze Fidi¢ vyuZil situ-
ace prljezdu vozidla policie se zapnutym VRZ a tzv. se
za nim vyvezl. Ridi¢i timto védomym chovanim mani-
festuji svou nadrazenost nebo averzi k policii. Kromé
toho, Ze porusuji zakonnou povinnost umoznit vozidldm
s pravem prednostni jizdy bezpeény a plynuly prdjezd,
méa tento ¢in i moralni a trestnépravni disledky, které
mohou byt v krajnim pfipadé klasifikovany i jako trestny
¢in obecného ohroZeni.
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Doporuéeni Fidiéum

e Pokud zpozorujete VRZ, pfipravte se utvofit
ulicku nebo dostateény prostor pro prljezd
vozidla s pravem prednostni jizdy.

e Pokud vas vozidlo IZS dojede dfive, nez jste
stacili uhnout, dejte mu jasné najevo
(napft. vystraznym svételnym zafizenim), co se
chystate udélat.

e Pokud je vozidlo IZS daleko, jedte konstantni
rychlosti pfi okraji vozovky tak, abyste vytvorili
kolem sebe co nejvice mista.

e Ulicku je tfeba vytvaret ihned, jakmile vozidlo
pfijizdi do kolony stojicich nebo pomalu
jedoucich vozidel.

* Na dvouproudé komunikaci se obé fady vozidel
rozestupuji co nejblize k okrajdm vozovky.

¢ Na viceproudé komunikaci zajizdi vozidla
v levém jizdnim pruhu co nejvice doleva,
ostatni doprava.

e Mlzete vjet i na krajnici mimo vozovku, a je-li
to potreba i do krizovatky na ¢ervenou.

¢ Vozidla se v krajnim pripadé radi Sikmo,
stfidavé a co nejblize okraji vozovky.

e Pocitejte s tim, Ze mUze projet i vice vozidel IZS.
e Zejména v pfipadé vozidla HZS pocitejte s jeho
delSi brzdnou drahou danou jeho vy$si hmot-

nosti a vét§imi rozméry vozidla.

e \ pfipadé vozidla RZS pocitejte s tim, Ze mize
vézt pacienta, tedy musi jet plynule.

Lenka Sramkova,
Tomas Lerch



vyznacuji vozidla s pravem
prednostni jizdy

policie

hasici
zachranka
vézeniska sluzba
prezident

ministfi a dalsi*

co musi Fidici jinych aut

umoznit vozidliim s pravem prednostni
jizdy bezpeény a plynuly prajezd

na dalnicich vytvorit 3metrovou ulicku
mezi dvéma jizdnimi pruhy (nebo mezi
pravym a prostirednim, pripadné mezi kraj-
nimi a prostfednimi, pokud je pruht vice)

nesméji se zarazovat do kolony vozidel
s pravem prednostni jizdy

nesmeéji vystrazné svétlo a zvukové zna-
meni napodobovat

vyznacuji vozidla s nadmérnymi
rozméry nebo vykonavajici praci

® vozidla vykonavajici praci za jizdy nebo
praci na vozidle stojicim na vozovce nebo
krajnici

® vozidla s nadmérnym nakladem

® pracovni stroje SirSi nez 3 metry, vozidla,
u kterych to stanovi technicka zptsobi-
lost typu

® doprovod vojenskych kolon

co musi Fidici jinych aut

® umoznit jim jizdu nebo pracovni ¢innost

® podle okolnosti snizit rychlost

co mohou Fidici aut s majakem

® jezdit odstavhym pruhem nebo jizdnim
pruhem, kterym by podobna vozidla
jezdit neméla (napf. levym pruhem,
kdyz je v pravém volno)

Foto: npor. Be. Marek Navratil
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Historie Asoclace
dopravnich
psychologu CR
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Jen malo véci mize byt dokonale pochopeno bez
urcité znalosti toho, odkud a jak se vyvinuly.

Toto plati téz pro obor dopravni psychologie v obdobi
tésné po prvni svétové valce v tehdejsi nové konstitu-
ované Ceskoslovenské republice. Dopravni psychologie
u nas vznikla na zakladech psychologie prace, ktera se
od pocatku zabyvala profesionalnim vybérem nejvhod-
néjsich uchazedl o dané zaméstnani.Vzhledem k rych-
[ému technickému rozvoji a tempu, jakym se rozristala
a zrychlovala doprava silni¢ni, Zelezniénii letecka, bylo
nutno vzniklé problémy Fesitiz hlediska lidského ¢€ini-
tele. A to je Ukolem psychologie dopravy.

V roce 1920 byl v ramci Masarykovy akademie prace
zaloZen Psychotechnicky Ustav, jehoZz Ukolem byl
vyzkum lidské vykonnosti
télesné i dusevni a aplikace
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vyzkous$eno pres tisic novacka.
Od roku 1924 se prace Psycho-
technického Ustavu zamérila
na vybérové psychotechnické
zkousky (napf. uchazedi o fizeni
tramvaji v Praze, kandidéati na
strojvlidce pro ministerstvo
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trickych podnikl hl. m. Prahy
a zaCala pfiprava navrh( na psy-

psychotechnickych zkousSek byly
zpocatku brany v Gvahu fakulta-
tivné a po ziskani zkusenosti

chotechnické klasifikacni zkou-
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vSechny uchazece dopravni sluzby na
elektrickych drah&ch i v autobusech.
Tato laboratof vénovala také zvySenou
pozornost studiu dopravnich nehod na
elektrickych drahach. Také pfi vySetfo-
vaninehod a jejich pfi¢in se zdGrazio-
val pozadavek vice vyuZivat psycholo-
gické sluzby. Odbornici meli poméahat
resit otazky, které se tykaly miry zavi-
neni z hlediska lidského cCinitele, a to
na podkladé podrobného vySetrfeni
jeho vlastnosti a schopnosti.

V ¢eskoslovenské armadé zacala psy-
chotechnicka sluzba fungovat roku
1925 zfizenim Psychotechnického
oddéleni pfi zdravotni sekci Vojenského leteckého
Ustavu a zabyvala se vybérem leteckého personalu
i fidi¢a motorovych vozidel. V roce 1935 méla ¢esko-
slovenska armada jiz 10 psychotechnickych stanic pro
vybér ddstojnikl, poddUstojniky, fidicd a spojafd
(Odbor pro vojenskou psychologii).

Ve tricatych letech se ¢innost Ceskoslovenskych do-
pravnich psychologl slibné rozvijela, o ¢emzZ svédci
jejich aktivni G¢ast na VIII. Mezinarodnim psychotech-
nickém kongresu v Praze vroce 1934, ktery dokéazal, ze
Ceskoslovenska psychologie méla uz v té dobé pod-
minky a mnozstvi védeckych informaci, které bylo
mozno konfrontovat se zahrani¢nimi zkusenostmi.
V roce 1932 byl vytvoren Ustiedni psychotechnicky
Ustav osamostatnénim od Masarykovy akademie.Jeho
hlavni naplni bylo provadéni psychotechnickych zkou-
Sek pro ministerstvo Zeleznic, verfejnych praci a vnitra.
V roce 1938 byl Ustfedni psychotechnicky Gstav pre-
tvoren v Ustav lidské prace s praktickymi oddélenimi
pro organizaci prace, vybér povolani, vyuku a vycvik
k povolani a vyzkumnymi oddélenimi pro psychologii,
fyziologii a sociologii prace. Psychotechnické oddélenti
tohoto Ustavu se zabyvalo psychologickym vyzkumem,
psychologii povolani, nacvikem, Skolenim a statistikou.
Rychly rozvoj ustavu, ktery mél v roce 1938 pres 100
spolupracovnikl (psychologl, pedagogl, fyziologd,
inzenyr( a daldich), byl za okupace a valky zabrzdén.

V &ervnu 1947 byl vytvoren Ceskoslovensky Ustav prace
spojenim Ustavu lidské prace, Ustavu pro pracovni
normy pfi URO, Socialné ekonomického tstavu URO
a Psychotechnického Ustavu v Bratislave. Nove zfizeny
Ustav mél prispivat k vytvofeni podminek pro Guc¢innou
hospodarnost a bezpecnost i ochranu zdravi v celém
hospodarstvi a pfipravovat navrhy pro hodnoceni

a odménovani télesné i dusevni prace, pro spravnou
volbu povolani a rozmistovani pracovnich sil, pro pra-
covni vychovu a odborny vycvik. Roku 1951 byl Ustav
zruSen a ¢ast jeho agendy pfesla na noveé zfizené minis-
terstvo pracovnich sil. Celkové je mozno konstatovat, Ze
psychologicka problematika dopravy byla v téchto
letech podceriovana, jeji rozvoj byl zajistovan minimal-
nimi prostredky a v resortu dopravy bylo zaméstnano
jen minimalni mnozstvi odbornych psychologd.
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Zacatkem padesatych let byla klasicka psychotechnika podrobena velmi
ostré kritice. Z rozbord vyplynulo, Ze k Gkoldm, jejichZ fedeni bylo cilem psy-
chotechniky, je tfeba pristoupit z jiného teoretického hlediska a s lepSimi
metodickymi prostfedky. Na tomto zakladé byly rozpracovany nové kon-
cepce psychologického vybéru a rozmistovani u CSD, a pozdé&ji ve
Vyzkumném Ustavu dopravnim. Vzhledem k tehdej§imu negativnimu
postoji k psychotechnice bylo rozhodnuto zadit pracovat na novém zpd-
sobu psychologického vybéru a rozmistovani. Pod vedenim prof. Dr. J. Dole-
Zala, tehdejsiho vedouciho katedry psychologie UK, byl postaven psycho-
logicky vyb&r u CSD na zcela nové teoretické i metodické bazi. Byl
zpracovan profesiogram povolani vypravéino vliakd a vypracovany navrhy
pomUcek vhodnych ke zjistovani psychologickych pfedpokladl na zakladé
zhodnoceni dlouhodobého pozorovani v pfirozenych podminkéach. Na
zakladé vyzkumu a rozboru pfic¢in nehodovosti v zelezni¢ni dopravé byl
navrzen v roce 1956 vybérovy systém pro odborné skoly Zelezni¢ni dopravy
a pro kurzy vypravéich vlaka.

Od roku 1955 se zacal zabyvat vyzkumem nehod v silni¢ni dopravé po strance
psychologické odbor psychologie bezpecnosti prace Vyzkumného Ustavu bez-
pecnosti prace.V prvni etapé byla vénovana pozornost pfevazné soubornému
zpracovani a statistickému rozboru dopravnich nehod a zjitovani rozdil(
mezi ,nehodovymi“ a ,beznehodovymi®fidi¢i. V druhé etapé byly studovany
jednotlivé priciny nehod z psychologického hlediska. Od roku 1957 se zji§-
tovaly pficiny dopravnich nehod a Graz( v silniéni a méstské dopraveé i moz-
nosti jejich prevence napf. postihovanim nebezpeéného chovani. Podrobné
byly studovany nekteré obecné problémy, napf. psychologicka analyza
prace u jednotlivych dopravnich profesi, psychologické otazky bezpecénosti
a hygieny préace v doprave, psychologické otazky personalni prace, inZze-
nyrskéa psychologie a vliv nékterych &kl na vykonnost fidicd.

V Sedesatych letech zacala vznikat fada psychologickych pracovist
v resortu silni¢ni a méstské dopravy. Bylo potfeba sjednotit jejich napln
a podridit je jednotnému metodickému vedeni. Jednalo se o pracovisté
Ustredniho dopravniho institutu v Praze, Projek&né konstrukéni vyvojové
pracovisté silniéni a méstské dopravy, Vyzkumny tstav dopravni a Ustav
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silniéni a méstské dopravy. Vzhle-
dem k rostoucim naroklim klade-
nym na fidice v silniéni a méstské
doprave, ukazala se nutnost kom-
plexniho vySetfovani profesional-
nich fidi¢d motorovych vozidel. Na
zakladé téchto pozadavk( sestavil
Zadrazil a pak Hoskovec a kol. sou-
bor metod vhodnych pro tyto Gcely.
Zakladem pro vytvoreni metod
k psychologickému vybéru ridicl
z povolani byl profesiograficky roz-
bor dotyénych profesi, a to prede-
véim z hlediska narokd, které tyto
profese kladou na psychické vlast-
nosti Fidice v obecné roving, i spe-
cialnich pozadavk(. Stale vétsi
pozornost se vénovala zvySovani
bezpecnosti provozu a zde se potvr-
zovalo, ze nejdllezitéjsi v systému
ovlivhiovanidopravy je lidsky Cinitel.

Také vramci ceskoslovenské arma-
dy vznikla v roce 1964 pfi psychi-
atrickém oddéleni Ustfedni vojen-
ské nemocnice (UVN) v Praze Psy-
chofyziologicka vybérova stanice,
ktera se vroce 1966 osamostatnila
jako Lékarsko psychologickéa sta-
nice (pozdéji Ustredni lékarsko-
psychologické oddéleni UVN). Zde
byla v roce 1965 vytvorena vybé-
rova metodika pro vojenské ridice
(AUT), ktera byla v pozdéjsich letech
nekolikrat Uspésne aktualizovana
a standardizovana vzhledem k no-
vym pozadavkim na vojenské ridice.

Psychologie v silnicni
a méstské dopravé

Na fegeni problému v silni¢nia mést-
ské dopravé se v sedmdesatych
a osmdesatych letech vyznamné
podilel Ustav silnigni a méstské
dopravy v Praze (USMD), ktery me-
todicky fidil véechna dopravné psy-
chologicka pracovigté v CSR. Jed-
nalo se o individualni konzultace,
odborné staze psychologli z terénu,
supervizni psychologickéa vysetreni
a poradani odbornych seminard
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a 8koleni. Hlavnimi tkoly psychologt USMD byla prob-
lematika posuzovani psychické zpUlsobilosti Fidicl
z povolani (diagnostika) a vypracovani a ovérovani
metodik pro vy$etrovani ridic. Postupné byly vypraco-
vany profesiogramy pro jednotlivé dopravni profese,
realizovan byl i vyzkum v pfibuznych problematikach.
V roce 1988 bylo v CSSR celkem 20 terénnich dopravné
psychologickych instituci. Jednalo se o psychologicka
pracovi§té Ceskoslovenské statni automobilové do-
pravy (CSAD), krajskych dopravnich stfedisek (KDS)
a dopravnich podnik( (DP) velkych mést. V osmdesa-
tych letech bylo na téchto pracovistich provadéno
nastupni psychologické vysetreni fidicd rdznych kate-
gorii (strojnici téZebnich strojd, vojensti fidici, FidiCi TIR,
strojvedouci a dozoréi stanic metra). Dale byli vySetio-
vani problémovi Fidi¢i (s vice nehodami, konfliktni,
neprospivajici frekventanti autoskol, stardi ridici apod.).
Vedle toho bylo nutné zabyvat se i socialné psycholo-
gickymi problémy, napf. interakci mezi pracovniky
dopravnich sluzeb a zakazniky (konflikty mezi pasazéry
a pracovniky sluzeb, kongici stiznosti na chovani
zaméstnanc(). Systém metodického fizeni se po roce
1989 rozpadl, respektive nebyl podporovéan, presto fada
dopravnich firem déale pokracovala na zakladé dobrych
zkusenosti v psychologickém posuzovani svych ridica.

V devadesatych letech se jeSté podafilo dotahnout
zapocaté metodiky pro vySetfovani fidi¢d profesionall
~Metodika 9202 navazujici na pfedchozi Alternativni
metodiku, metodiku pro posuzovani fidi¢t seniord
i metodiku pro posuzovani uditeld autoskol. Podafilo se
rovnez zrealizovat nékteré vyzkumné projekty, jejichz
zadavatelem byl odbor BESIP, tehdy pfi ministerstvu
vnitra (napf. vliv reklamy pfi silni¢nich komunikacich
nebo efektivita vycviku v autoskolach). V tomto obdobi
sice doslo ke zrugeni nékterych podnikovych ¢i statnich
dopravné psychologickych pracovist, ale psychologové
v nich pracujici presli do soukromého sektoru a nadale
se zabyvaji psychologickym vySetfovanim a posuzova-
nim psychické zpUsobilosti k fizeni motorovych vozidel.
Po zalozeni Centra dopravniho vyzkumu se sidlem
v Brné pokracoval rozvoj oboru dopravni psychologie
pfevazné v oblasti vyzkumu, a to i na mezinarodni
arovni.

Na Slovensku v oblasti vyzkumu vlivu lidského Cinitele
fungoval Vyskumny Gstav dopravny v Ziling, jeho nejvy-
znamnéjsim projektem byla dlouhodobé a periodicka
analyza dopravnich nehod, ktera byla multidiscipli-
narni, prfinasela podnétné poznatky napt. pro vyrobce
vozidel, legislativu i opatfeni v oblasti vlivu lidského
Cinitele. Tento projekt byl bohuzel rovnéz ukoncen,
v poslednich letech jsou realizovany podobné studie
v mensim rozsahu, napf.v Centru dopravniho vyzkumu
v koncernu Skoda.

Zrod Asociace dopravnich psychologtl

V lednu 1990 na pracovni poradé na USMD navrhl
PhDr. Hudecek zalozeni Asociace dopravnich psycho-
logl, coz schvalilo 70 % pfitomnych. ADP byla pak ofi-
cialné zalozena 5. Cervna 1990, tehdy jeste v ramci
Ceské a Slovenské federativni republiky, a to na pra-
covnim setkani dopravnich psychologl, plsobicich
fadu let pri dopravnich podnicich CSAD, DP, KDS, na
armadnich pracovistich nebo ve vyzkumu. Zaregistro-
vana byla dne 13. srpna 1990 na ministerstvu vnitra
Ceské i Slovenské republiky.

Zakladajici ¢lenové

« PhDr. A. Hude&ek — pfedseda ADP CSFR

« PhDr. Vlasta Rehnova - tajemnik ADP CSFR
» PhDr. Juraj Baca

« PhDr. Vlastimil Sebek

*  PhDr. Petr Toméanek

« PhDr. Jindfich Pokorny
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V roce 1993 doslo k rozdéleni na dva samostatné sub-
jekty — ADP CR a ADP SR. Obé& asociace jsou nadale
v kontaktu, probiha vyména zkusenosti, zastupci jsou
zvani na pravidelné seminare. V roce 1994 byla for-
malné uzaviena smlouva mezi ADP CR a ADP SR o spo-
lupréci, v roce 1997 pak specialni dodatek dohody
o uZivani a distribuci metodiky pro vySetfovania posu-
zovani psychické zpdsobilosti Fidica.

Asociace dopravnich psychologll na sebe po svém
vzniku prevzala Ulohu metodického a organiza¢niho
subjektu, ktery v naslednych letech pecoval o rozvoj
oboru, o odborny rlst svych ¢lend, o osvétu v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu a v neposledni fadé
i legislativni ukotveni povinného dopravnépsychologi-
ckého vysetreni (DPV) pro vybrané skupiny fidic¢d.V pre-
rodové dobé ziskala prestiZz odborného partnera i pro
statni instituce, jeji zastupci pracovali v odbornych
komisich, predevsim ministerstva dopravy, ale i minis-
terstva Skolstvi nebo zdravotnictvi. Stala se jedinym
spravcem Metodiky 9202 pro vySetfovani psychické
zpUsobilosti Fidicd z povolani. V letech 2010-2011
ziskal pfedseda ADP CR, PhDr. Alois Hude&ek, status
poradce ministra dopravy, zejména pro oblast legisla-
tivy tykajici se psychologického vysetfovaniridicd. Jako
¢len mezirezortni komise MD CR a MV CR navrhl a pro-
sadil formou poslaneckych navrh novelu zakona 361
sb., zakon 133/2011 a zakon 101/2013 sb., ktery sta-
novuje zakonnou povinnost DPV u vybodovanych fidicl
a ridicd, ktefi spachali zavazny dopravni prestupek.

- Dopravni psychologie ¢ Zpravodaj Asociace dopravnich psychologii Ceské republiky

Poslanim asociace je sdruzovat kvalifikované dopravni
psychology, ktefi se profesionalné zabyvaji vySetrova-
nim a posuzovanim psychické zpUsobilosti k vykonu
¢innosti  fizeni motorovych vozidel, a to jak ridicd
z povolani, tak amatér(, dale pracovnik( ve vybranych
profesich Zzelezni¢ni i méstské dopravy a uciteld auto-
Skol. Na$i ¢lenové jsou stale Castéji pribirani jako
experti k reSeni Sirokého spektra problémd bezped-
nosti dopravy z hlediska vlivu lidského Cinitele. ADP
také klade dilraz na profesni rlst svych ¢lend, etiku
jejich prace jak vici klientele, tak vici koleglim i z jinych
obord. Poskytuje odbornou, vécnou i moralni podporu
svym ¢lenlm v obtiznych situacich, jako jsou trestni
oznameni, kauzy vysetfované policii, nekalé o¢erfiovani
pred organy statni spravy a samospravy, ¢i pfimé pos-
kozeni dobrého jména vyslovenym podvodem a tre-
stnou ¢innosti ze strany jinych osob. Na druhou stranu
ADP garantuje profesionalitu a kvalitu poskytovanych
sluzeb, jeji lenové mohou vyuzivat internich superviz-
nich posouzeni, konzultaci ¢i Sirsi odborné diskuse
k danému problému.

Stanovy ADP CR umozfiuji &lenstvi fadné, mimoradné
a Sestné. Cestnym &lenem se mlze stat vyznaéna
osoba pUlsobici v oblasti dopravni psychologie, ktera
maé pro ¢innost Asociace zvlastni vyznam, a ktera se
vyznamneé zaslouzila o rozvoj oboru dopravni psycho-
logie. V souc¢asné dobé& ADP CR eviduje kolem 100
¢lend.




Asociace dopravnich psychologl se stala kolektivnim
¢lenem Ceskomoravské psychologické spole&nosti
abylav lednu 1995 jednim ze zakladajicich ¢lenl Unie
psychologickych asociaci CR (UPA). Nagi &lenové se
podileli napf. na vypracovani navrhd zakona o psycho-
logické ¢innosti a psychologické komore. V soucasné
dobé mame zastoupeniv fidicim organu UPA (dle poctu
¢lent ADP mame narok na dva ¢leny predsednictva),
dale v etické a legislativni komisi. Uzké kontakty ADP
udrzuje s CAPPO (Ceskéa asociace psychologll prace
a organizace), v minulosti uzavfela dohodu s Asociaci
klinickych psychologd, po zméné vedeni a konkurenc-
nim boji o kompetence vsak vzajemné kontakty ustaly.
Od svého vzniku byla ADP Gzce provazana s metodic-
kym pracovistém Ustavu silniéni a méstské dopravy
v Praze, po rozpadu tohoto pracovisté prevzala ADP na
sebe kromé metodologickych aktivit i ¢innosti organi-
zacéni a expertni. V oblasti lidského cCinitele v dopravé
navazala asociace spolupraci s Centrem dopravniho
vyzkumu, legislativnim odborem a odborem silni¢ni
dopravy na Ministerstvu dopravy CR. Plodna spolu-
préace se rozviji i s odborem BESIP ministerstva dopravy,
zejména v oblasti osvéty, vychovnych program, kam-
pani a tematickych tiskovych konferenci pro média.
ADP spolupracuje i s autoskolskymi spolky, s Dopravni
akademii, které je zamérena predevsim na dopravné
bezpecnostni audity podnikovych Fidi¢d, $koleni a pro-
pagaci bezpecnostiv silni¢nim provozu.

Na lokéalni Urovni jsou na$i ¢lenové zapojeni do do-
pravné bezpecnostnich aktivit, Uzce spolupracuji napf.
sorgany dopravni policie, dopravnimi odbory okresnich
Uradd, podileji se na pripravé i vyhodnocovani soutézi,
bezpe&nostnich kampani a dalsich obdobnych akci.

Clenska zakladna je informovana o aktualnim déni na
webovych strankach ADP nebo na facebooku. Na obé
média mé pristup i vefejnost, slouZi k informaci i pro-
pagaci nasi ¢innosti: www.dopravnipsychologovecr.cz,
www.facebook.com/asociacedopravnichpsychologu

ADP CR a evropské psychologické
instituce

Svého zastupce (dr. Bakalar) méla ADP jiz v evropské
organizaci dopravnich psychologl EUROPSY-T, za-
lozené v roce 1992 v PariZi, kontakt byl prerusen
v dUsledku jeho odchodu do dlchodu a organizacnich
zmén.V soucasné dob& mame zastoupeniv organizaci
EFPA (Evropskéa federace psychologickych asociaci)
v tymu Standing Committe on Traffic Psychology, jejiz
zasedani hostila i ADP na pldé prazského pracovisté
centra dopravniho vyzkumu (CDV). Doporuceni a vize
této komise jsou inspiraci pro ¢innost ADP napf. ve for-
mulacich pozadavk( do legislativy, v koncepci kurzd
celoZivotniho vzdélavani nebo v prosazovani odborné
kompetence dopravniho psychologa. Tato komise byla
rovnéz jednim z organizatord mezinarodniho psycho-
logického kongresu v Praze v roce 2007.
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- Dopravni psychologie ¢ Zpravodaj Asociace dopravnich psychologli Ceské republiky

Svého zastupce ma ADP i v narodni komisi pro udélovani certifikatu evrop-
ského psychologa (NAC), a to od jejiho zalozeni. Tato komise pracuje v ramci
projektu EuroPsy, organizovaného EFPA. Od roku 2013 mdze narodni
komise udélovat certifikaty, v prvni fazi ADP zajistila pozici mentora pro 10
svych ¢lend.

ADP a legislativa

Asociace dopravnich psychologl byla od pocatku svého vzniku aktivné
zapojena do procesu pfipravy nové legislativy, tykajici se lidského faktoru
v silni¢ni dopravé. Formou kvalifikovanych prfipominek i osobniho jednéani
se ADP podilela na pfiprave novely vyhlasky ministerstva zdravotnictvi
o zdravotni zpUsobilosti k fizeni motorovych vozidel, tramvaji a trolejbus(,
zpracovavala prdbézné pripominky a naméty k zakonu o provozu na
pozemnich komunikacich, do novely zivnostenského zakona prosazovala
formulace o odborné zpUsobilosti respektujici specializaci psychologa.
Vyznam této ¢innosti vzrostl v okamziku, kdy tvorba stézejniho zakona
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0 provozu na pozemnich komunika-
cich pfipadla Ministerstvu dopravy.
Pro ADP se otevrela moznost kvali-
fikované osetfit oblast psychické
zpUsobilosti k Fizeni motorovych
vozidel, proces pfipravy fidicd i uci-
tell autoskol, prosadit nové prvky
do kontrolni a sankéni €innosti,
zejména bodovy systém hodnoceni
Fidicské praxe, chapany jako G¢inné
preventivni opatreni. Zastupci ADP
pracovali v odborné skupiné pfri-
pravujici zasadni zmény v zakoné
o autoskoléach.

Asociace dopravnich psychologl od
pocatku intenzivné pracovala na
zavedeni bodového systému hod-
noceni fidi¢ské praxe a na zako-
tveni povinnosti dopravnépsycholo-
gického vysetfeni pro vybrané sku-
piny Fidi¢d v nové vzniklém zakonu
¢. 361/2000 Sb. o provozu na po-
zemnich komunikacich. V oblasti
dopravnépsychologického vySetro-
vani vybranych skupin Fidi¢l se od
jeho implementace v tomto zakoné
v roce 2006 postupné darilo jeho
znéni upravovat do efektivni a fun-
kéni verze, jednalo se predevsim
o odbornou kompetenci posuzuji-
cich psychologl, vybaveni jejich
pracovisté, struktury a provadéni
tohoto vySetfovani. Zlomovou byla
novela z roku 2011, ktera zavedla
institut akreditace dopravniho psy-
chologa, a novela z roku 2016, ktera
stanovila obsah a postup pfi pro-
vadéni dopravnépsychologického
vySetieni skupiny povinnych osob,
rozsifené o zadatele o vracenifidi¢-
ského opravnéni, a moznost odvo-
lani se proti zaveéru. Konkrétni poza-
davky na strukturu a postup do-
pravnépsychologického vysetfeni
vcetné vzorového posudku stano-
vuje provadéci predpis, na jehoz
podobé se ADP podilela vyznam-
nou Merou.

Jako konzultant byla ADP rovnéz pfi-
zvana k tvorbé provadécich predpist
a vyhlasek o provozovani dopravy,



zejména taxisluzby, i k zajisténi potfebnych sluzeb.
Pro potreby VSeobecné zdravotni pojistovny byl
v roce 1997 vypracovan metodicky material pro pridélo-
vanielektrickych invalidnich vozikl (smérnice o psycho-
logickém vySetfeni Zadateld).

Celozivotni vzdélavani élenu ADP

ADP plni svlj program, deklarovany v zakladacich
dokumentech a stanovach, v oblasti zvySovaniodborné
Urovné svych ¢lenl a odborné pomoci novym pracovis-
tim. Navazuje na tradici metodickych seminari a od
roku 1995 kazdoro¢né poradéa v Prostéjove, zpravidla
na jafe, odborné seminare pro dopravni psychology,
spojené zpravidla s informacemi o déni na poli psycho-
diagnostiky, legislativy a zahrani¢nich zkusenosti. Sou-
¢asti téchto akcei je i usporadani valné hromady ¢len(
ADP CR, ktera resiinterni zalezitosti asociace.

V podzimnim terminu pak ADP porada jednodenni
monotématické seminafe na aktualni téma, napf.
novinky v legislativé, implementace GDPR (ochrana
osobnich Udajd), problematika adiktologickych paci-
entl - fidicd, fidich seniorl, spoluprace s |ékafiv posu-
zovani zpUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel aj. Pro-
story pro konani jsou zajistovany v posledni dobé ve
spolupraci s dopravni fakultou CVUT v Praze, ale i ve

spolupraci s Univerzitou Palackého v Olomouci, s Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy.

PGS - kurzy celozivotniho vzdélavani
pro budouci dopravni psychology

Prvni kurz postgradualniho vzdélavaniv oboru dopravni
psychologie zorganizovala ADP ve spolupraci s Univer-
zitou Palackého v Olomouci jiz v letech 1992-1993,a to
vyhradné pro své ¢leny. Za¢astnilo se 31 posluchact
z Ceské a Slovenské republiky. Druhé kolo této formy
vzdélavanibylo usporadano v letech 1995-1997,volna
kapacita byla nabidnuta zajemcCm i z jinych oborC.
Tato nabidka byla ¢astec¢né vyuzita a vedla k zapojeni
nékolika kolegl do ¢innosti ADP. Od roku 2006 jsou
poradany kurzy koncipované podle vzoru Stalé komise
pro dopravni psychologii pfi Evropské federaci psycho-
logickych asociaci (EFPA).

Programové okruhy studia jsou zvoleny tak, aby pfi-
spély ke zvySeni kompetentnosti absolventl, a prd-
bézné jsou aktualizovany a doplhovany o nové poznatky
a trendy tak, aby jeho absolventi byli pfipraveni plnit
své ukoly i v perspektive technologického, spolecen-
ského i legislativniho vyvoje. Zaroven zohlednuji ros-
touct potfebu aplikace psychologie v oblasti dopravy.
ADP zajistuje i aktivni Ucast ¢lend na odborném
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programu (prednasky) a praktické vyuce (staze na pra-
covisti) nebo formulaci témat a oponovani zavére¢nych
praci. Zavérecné prace frekventantl predstavuji vyz-
namné poznatkové obohaceni naseho oboru.

Od roku 1995 bylo zrealizovano a ukonceno celkem
11 béhd, 12. je aktualné ukoncovan. Hostitelskou uni-
verzitou je v drtivé vétsiné Univerzita Palackého v Olo-
mouci, dvakrat byl kurz organizovan ve spolupraci
s Masarykovou Univerzitou v Brné, jednou s Karlovou
Univerzitou v Praze.

Véda a aplikovany vyzkum

Asociace dopravnich psychologl byla spolutviircem
Metodiky 9202 pro posuzovani psychické zpUsobilosti
ridi¢d motorovych vozidel, vypracované jesté metodic-
kym pracovistém USMD. Po jeji oponentufe zadavatel
Ukolu, v té dobé jesté Ministerstvo vnitra, respektive
odbor BESIP, pfedal vypracovanou metodiku do spréavy
praveé Asociaci, a to za dohodnutych a stvrzenych pod-
minek. Pri pfedani do uzivani ¢lendm probéhlo zasko-
leni a pfedané vytisky jsou evidovany. Prace s jednot-
nou metodikou umoznuje vzajemné konzultace,
supervizni vySetfeni i uznani vysledkl ziskanych na
jiném pracovisti. Metodika byla pfedana do vyhradni
spravy pravé asociaci, jakozto v té dobé jedinému sub-
jektu zarucujicimu jeji spravné vyuziti a ochranu.
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Na dalsi ,metodiku® jsme ¢ekali pres 20 let, a nebyt
podpory grantu Univerzity Palackého v Olomouci,
Hogrefe — Testcentra coby vydavatele a pfes dvacet
kolegyn a kolegl ochotnych sbirat potfebna data,
¢ekali bychom dodnes. O tvorbé byli nasi ¢lenové pravi-
delné informovani na seminarich. Publikace Metody
pro dopravné psychologické vySetfeni byla vydana
vroce 2015.

ADP se aktivné zapojila i do vyzkumného projektu
REPADO (rehabilitacni programy pro problémové
fidice), na jehoz feSeni spolupracovala s Centrem
dopravniho vyzkumu v.v.i.v Brné. Spoluprace pokracuje
i na formulacich pro implementaci téchto programd do
zékona o provozu na pozemnich komunikacich, nebo
na koncepci a strategii dopravni psychologie pro pfisti
roky.

Pro potreby vyzkumu a vyuky ADP spolupracuje s uni-
verzitami — UK Praha, UP Olomouc, CVUT Praha, i se sub-
jekty ekonomické praxe (napt. Skoda Mlada Boleslav).

ADP spolupracuje i s organy statni spravy a samo-
spréavy, s dopravni policii, zejména formou expertni ¢in-
nosti k aktualnim problémdm (Zeleznicni prejezdy,
pochybné vozidla odtahové sluzby, organizace dopravy
v obci apod.).

PhDr. Martin Koran, CSc.
PhDr. Vlasta Rehnova

PhDr. Dana Cernochovd, PhD.
PhDr. Alois Hudecek
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Bezpecnostni inspekce
mist dopravnich nehod
se smrtelnymi

nasledky

Zakon o pozemnich komunikacich rozumi bezpe¢nos-
tni inspekci posouzeni dopadd stavebnich, technick-
ych a provoznich vlastnosti komunikace na bezpe¢nost
silni¢niho provozu pfi jejim uzivani a vyhodnocenirizik,
ktera plynou z vlastnosti komunikace pro G¢astniky sil-
niéniho provozu, a vztahuje ji pouze na pozemni komu-
nikace zafazené do transevropské silni¢ni sité, tzv. sité
TEN-T. Bezpe&nostni inspekce se provadi jednou za 5
let a zajistuje ji vlastnik nebo spravce takové pozemni
komunikace. Minimalnirozsah bezpecnostniinspekce
je uréen provadéci vyhlaskou k zadkonu o pozemnich
komunikacich. Tento institut byl do zakona vélenén
novelou v roce 2011.

Dopravné inzenyrské Gseky dopravnich inspektoratd
Policie Ceské republiky v&ak provadi ,bezpednostni
inspekce mist dopravnich nehod se smrtelnymi
nasledky® jiz od roku 2009, tj. od doby, kdy zakon
0 pozemnich komunikacich s timto institutem jesté
nepodital. Policie Ceské republiky k tomuto opatfeni
pfistoupila ve snaze snizit riziko vzniku dalsi dopravni
nehody se zavaznymi nasledky na pfedmétném misté,
kde ke smrtelné dopravni nehodé doslo. Ackoliv pojem
i rozsah bezpeénostniinspekce jsou v podstaté totozné,
bezpedénostni inspekce provadéna Policii Ceské repub-
liky se neprovadi za podminek stanovenych zakonem
0 pozemnich komunikacich. To znamena, Ze ji nemusi
provadét auditor bezpecénosti pozemnich komunikaci
a provadi jidopravniinzenyr Policie Ceské republiky sam,
a to na véech pozemnich komunikacich bez ohledu na
skuteénost, zda je, ¢i neni komunikace zarazena v siti
TEN-T. Takovéa bezpec¢nostniinspekce se pak fidi pouze
metodickym usmérn&nim v ramci Policie Ceské repub-
liky (dale jen ,policie®).
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Jak bezpecénostniinspekce
v podminkach policie probiha

Zatimco bezpecnostniinspekci podle zakona o pozem-
nich komunikacich provadivzdy minimalné dvouclenny
tym slozeny z jednoho auditora bezpecnosti a alespon
jedné dalsi osoby, ,policejni® bezpecnostni inspekci
provadi dopravni inzenyr policie zpravidla sam, jak uz
bylo uvedeno vySe. Bezpecnostni auditor je fyzicka
osoba s odbornou zplsobilosti, které k této ¢innosti
byla Ministerstvem dopravy CR udélena akreditace.
Policista — dopravni inZenyr policie, ktery bezpe¢nos-
tni inspekci mista dopravni nehody se smrtelnymi
nasledky provadi, je shodné odborné zplsobily jako



akreditovany bezpecnostni auditor, pouze nemusi mit
akreditaci. VSichni dopravni inZzenyfi policie prochazi
povinné od r. 2015 ¢tyficetihodinovym skolenim u orga-
nizace, které k této ¢innosti byla udélena akreditace
Ministerstva dopravy CR.

DopravniinZzenyr policie je na zakladé internihno pokynu
povinen provést bezpecnostniinspekci mista dopravni
nehody se smrtelnymi nasledky nejpozdéji do 10 dnd
od vzniku udélosti. Je to pravé i z toho dlvodu, Ze po
del&im Casovém odstupu se situace na misté mize
zménit, a nékteré zavady tak nemusi byt viditelné, ¢i
naopak mize dojit k jejich opravé. Neposuzuje se véak
pouze misto predmétné dopravni nehody, ale Usek
pozemni komunikace v délce nejméné 300 m ve vSech
smérech od mista dopravni nehody.

Vzhledem k tomu, Zze dopravniinzenyr policie ma velmi
dobrou mistni znalost i znalost dopravni situace,
nemusi provérovat dopravné inzenyrské charakteristiky
tak, jak je povinen je provérit bezpecnostni auditor.
Jinak vSak na misté provefuje shodné zalezitosti. To
znamena, Zze provéruje Sirkové usporadani komunikace,
jeji smérové a vyskové vedeni, usporadani kfrizovatky,
stav vozovky a krajnic, spravnost uziti a provedeni
dopravniho znaceni, zafizeni a prisluSenstvi komu-
nikaci, osvétleni, existenci pevnych prekazek, zelezni¢ni
prejezdy atd.

Co je vystupem bezpecnostni
inspekce policie?

Vystupem bezpecnostni inspekce je unifikovany ,Zaz-
nam o provedené bezpecnostni inspekci mista do-
pravni nehody se smrtelnym zranénim®, kde jsou uve-
deny vSechny podstatné nalezitosti v¢. navrhovanych
opatfeniakomu byl zaslan podnét k naprave zjisténych
nedostatky. Tento zaznam se pak stava soucasti spisu
dopravninehody, pfipadné trestniho spisu.

Nékolik ¢isel ze statistik

V roce 2018 vySetfovala policie 521 dopravnich nehod
se smrtelnymi nasledky, z nichz u 525 provedla bezpe-
¢nostniinspekci. Pritéchto bezpecnostnich inspekcich
bylo zjisténo 163 poznatkd, které nemély na pribéh
dopravni nehody vliv, napt. vybledlé dopravni znacky,
avSak stale citelné; nerovnost vozovky; reklamni
zafizeni umisténé bez potfebnych povoleniatd. Celkem
ve 47 pfipadech byly bezpecnostni inspekci zjistény
poznatky, které mély vliv na préibéh dopravni nehody,
napf. povrch komunikace vykazoval v misté dopravni
nehody &i predchazejicim relevantnim Useku takové
zavady, které nemohl fidi¢ predpokladat a prizpdsobit

jim jizdu, vlivem ¢ehoz dostal smyk atd.; Ze na misté
dopravninehody bylo nelplné dopravniznaceni, vlivem
¢ehoz nedal ridi¢ prednost v jizdé jinému vozidlu apod.;
Ze na misté dopravninehody chybélo dopravni znaceni
vyznacujici prudkou zatacku, pficemz ze smérového
vedeni komunikace nebyla pro fidi¢e tato zatacka
patrna,v dUsledku ¢ehoz vyjel mimo komunikaci; délka
nebo vyska svodidel byla nedostatec¢néa apod. V 15 pri-
padech se jednalo o poznatky vztahujici se k doprav-
nimu znaceni, v 10 pfipadech to byly poznatky ke
stavebnim Upravam pozemni komunikace a v 31 pfi-
padé to byly jiné poznatky, napf. vysoky vyskyt zvéfe,
moznost oslnéni sluncem, opakujici se nepfiznivé
povétrnostni podminky — bo¢ni vitr, namrzla vozovka
a jiné nepfriznivé okolnosti.

Zaveér

Bezpenostni inspekce mist dopravnich nehod se
smrtelnymi nasledky pfispivaji k objasnéni okolnosti,
které mohly mit vliv na pfi¢inu ¢i nasledek takové
dopravni nehody. Poméhaji odhalovat nedostatky na
pozemnich komunikacich v okoli mist, kde ke smrtel-
nym dopravnim nehodam doslo, a plsobi tak preven-
tivné proti vzniku dal§ich takovych nehod. Navrhovana
opatfeni pak mohou pfi¢inu dopravni nehody odstranit
nebo alespof vyrazné zmirnit ¢i zcela odstranit
nasledky, které takova dopravni nehoda mdze zptsobit.

pplk. JUDr. Sabina Burdova
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percepce

Nejen v dopraveé plati, Ze vétsinu viem, které k nam pfi-
chéazeji z okolniho prostredi, zpracovavame zrakem.
Abychom se bezpecéné dostali z mista A na misto B,
nestaci pfi tom zachytit pouze jevy, na které se divame
pfimo, ale zaznamenat také déni, které se odehrava
mimo nase centralni zorné pole, tedy ,na periferii®
Zorné pole byva obecné definovano jako prostor resp.
rozsah, ve kterém ¢lovék dokaze identifikovat vizualni
podnét, aniz by pfi tom pohnul okem (Kerkhoff, 2004).
Pozornost vyzkumU se v poslednich letech kromé cen-
tralniho pole zaméruje také na periferni vnimani, které
mdze hrat ve slozité a komplexnidopravnisituaci dle-
Zitou roli.

V literature, které se zabyva roli vizualniho vnimani
v oblasti dopravy, se periferni percepce dava do souvi-
slosti predevsim se schopnosti odhadnout rychlost
(napt. pfi predjizdéni), drzet se v jizdnim pruhu a moni-
torovat okolni prostredi (Wolfe, Dobres, Rosenholtz
& Reimer, 2017). Diky perifernimu vnimani pfi jizdé
dokaZeme zaznamenat dopravni znac¢ky a dalsi objekty
mimo hlavnizorné pole, pomaha nam detekovat pohyb,
vozidla, chodce i zvifata prichazejici ze stran. Presto, Ze
se fada informaci o charakteristikach objektu ztraci,
nachéazi-li se vnasem perifernim zorném poli, alespon
¢ast z nich vzdy zlstane k dispozici k dal§imu zpraco-
vani. Casto je to informace, kde v prostoru se dany
objekt priblizné nachazi. Napfiklad mimo nase cen-
tralnizorné pole zaznamename dopravnizna¢ku ozna-
¢ujici zacatek obce, nejsme vsak schopni zachytit i jeji
néazev. Diky perifernimu vnimani mame ale informaci
0 jeji priblizné lokaci, proto mizeme na znacku cilend
zamérit pozornost a nazev obce predist (Wolfe et al.,
2017). Dal$i vlastnosti periferni percepce je schopnost
vytvofit ,pramér” ze skupiny podobnych objektl. To
nam poméahé ziskat rychly prehled napf. o skupiné bli-
Zicich se chodcl anebo préimérné velikosti kamen( na
cesté — samozfejmé na Ukor rozeznani jednotlivych
objektl (Ehinger & Rosenholtz, 2016).

Zaznamenat podnéty z periferni ¢asti naSeho zorného
pole umoznuji predev§im specialni buniky na sitnici
oka, které jsou citlivé na svétlo a tmu. Tento fakt sou-
visi s tim, pro¢ dalezita dopravni znaceni ¢asto blikaji
anebo maji vysoce kontrastni barvy. Z anatomického
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hlediska se vnimani periferniho a centralniho zorného
pole lisT jak umisténim na sitnici, tak zplsobem, jakym
jsou periferni podnéty reprezentovany v mozku (Wolfe
etal.,2017).

Vratime-li se zpét do teoretické roviny, periferni per-
cepce ma své misto ve znamych konceptech dopravni
psychologie. PFipomerime ve vyzkumech ¢asto uzivany
model fidi¢ského chovéani, s jehoZ obdobami pracuji
napf. Groeger (2000) anebo Marshall et al. (2007)
a ktery toto chovani rozdéluje do 3 oblasti: planovani
cesty, realizace cesty a nakladani s nepredvidatelnymi
situacemi. Marshall et al. (2007) ve svém vyzkumu pfi-
fadil testy zorného pole k Urovni realizace cesty, ktera
zahrnuje rozhodnuti, které ridi¢ béhem jizdy ucini.
Podle Schale & Kusta (2009) je vizualni vnimani, spolu
s motorickymi dovednostmi, vyznamné zejména ve fazi
reagovani na nepfredvidatelné situace.

Vyzkum periferniho vnimani v dopravé spada také do
Sirsiho kontextu schopnosti tzv. udrzovani prehledu
o0 situaci (situational awareness). Zamérit pozornost
dopravné-psychologickych vyzkum( na toto téma je
podle Wolfa et.al. (2017) vdnedni dobé dllezité prede-
v§im s ohledem na dva trendy, které se v poslednich
letech v oblasti fizeni objevuji. Jednim z nich je pouZi-
vani chytrych telefond. Tim, Ze se stale rozsifuje
agenda, kterou mdzeme pomoci mobilnich telefon(
resit témér kdekoliv, maji tato zafizeni potencial nas
béhem fizenirusit a strhavat pozornost. Druhym jevem
je smérovani k vy$3i automatizaci procesU pfi fizeni
(automatické razeni, parkovani apod.), ktera v nékte-
rych situacich umozfiuje snizit naroky na pozornost
ridica.

Testovani periferni percepce se uplatnuje predevsim
u tfi cilovych skupin - lidi potykajicich se se zdravot-
nimi problémy, jejichz ddsledkem mlzZe byt deficit
v rozsahu zorného pole, u fidi¢t seniord a u profesi-
onalnich ridi¢l. Pogkozeni periferniho vnimani maze
byt jednim z dUsledkd zeleného zakalu, diabetické reti-
nopatie nebo vrozenych onemocnénisitnice, mohou se
objevit také jako nasledek napf. mozkové mrtvice ¢i
poranéni mozku (Patterson, Howard, Hepworth, Rowe,
2019). U Fidi¢C seniord souvisi méreni schopnosti peri-



ferni percepce predevsim s deficity v kognitivnich funk-
cich a zraku obecné, které prichazeji s pfibyvajicim
vékem a které mohou hrat stéZejni roli v situacich, kdy
je na silnici tfeba ucinit rychlé, pfesné a bezpetné roz-
hodnuti (Casutt, Martin, Keller, & Jancke, 2014). Co se
ty¢e profesionalnich ridic¢d, limitni rozsah horizontal-
niho zorného pole obou oci je ukotveny v legislativé
- v Ceské republice musi Fidi&i se zvysenou zodpovéd-
nosti dosdhnout rozsahu alesporn 160°, stejné tak je
tomu i v Rakousku, v Némecku je minimum 140°.

Jednu z moZnosti, jak periferni percepci testovat,
nabizi rakouské spolec¢nost Schuhfried, a to prostred-
nictvim Videnského testového systému — pfistrojové
adaptivni diagnostiky. Test periferni percepce (PP) (viz
obrazek) se administruje pomoci specialniho hardwaru
(LED paneld, reakénino panelu a pedall). Centralni
zorné pole testovaného ¢lovéka zaméstnava déni na
obrazovce uprostred, na které musi reagovat, zatimco
se snazi zachytavat také zmény v uskupeni LED diod na
postrannich panelech (tedy v perifernim zorném poli)
- na ty reaguje prostfednictvim pedald. Hned po
dokonceni testu je k dispozici vysledna zprava, kde
nalezneme Udaj o celkovém rozsahu vizualniho pole,
skor zvlast pro levy a pravy Ghel vizualniho pole, rych-
lost reakce na periferni podnéty a také pocet spréav-
nych, nespravnych ¢i vynechanych reakci.

Test periferni percepce byl standardizovan na rakou-
sko-némeckém reprezentativnim vyzkumném vzorku
0 400 respondentech. K dispozici jsou také specifické
normy ziskané od profesionalnich ridi¢d (konkrétné slo
o fidi¢e autobusu). Vysledky Testu periferni percepce
byly v ramci vyzkumU porovnavany napf. s cviénymi jiz-
damiv realném prostredi (kdy byl vykon fidi¢ v jednot-

livych oblastech posuzovan odborniky na pétibodové
skale) anebo s vysledky jinych standardizovanych test(
méficich podobny konstrukt (napf. Risser, Chaloupka,
Grundler, Sommer, Hausler & Kaufmann, 2008), pfi-
¢emz vysledky statisticky vyznamné odpovidaly vysled-
kdm PP

Je dllezité zminit, Ze nalezeny nedostatek v oblasti
periferni percepce automaticky neznamena nezpUso-
bilost k fizeni. VZzdy zalezi na rozsahu deficitu a na
schopnosti ho kompenzovat. Vyzkumy zaznamenaly
odliSnou kompenzaéni strategii uplatfovanou v pfi-
padé centralniho a periferniho vnimani. Zatimco u defi-
citu v centralnim zorném poli se jedna spiSe o celkové
snizeni rychlosti, naruseni periferniho pole byva kom-
penzovano zvysenou mirou tzv. skenovaniokolniho pro-
stfedi, tedy soustfedéného zaméfovani pozornosti
(Patterson, Howard, Hepworth, Rowe, 2019).

Komplexngjsi informace, zda je nalezeny deficit kom-
penzovatelny jinymi schopnostmi nezbytnymi prifizeni
(a jestli by tak deficit vyznamné neohrozil celkovou zp@-
sobilost Fidice), poskytuje v ramci Videnského testo-
vého systému dopravni baterie DRIVEPLUS. Test peri-
ferni percepce je jeji soucéasti — spolu s metodami pro
posouzeni schopnosti koncentrace (COG), logického
usuzovani (AMT), schopnosti reagovat (RT), udrzovat
prehled (ATAVT) a stresové tolerance (DT).

V zéavislosti na typu a mire daného poskozeni zorného
pole lze uvazovat také o moznostech l&Cby, resp. tré-
ninku. Spole¢nost Schuhfried v ramci série kognitivnich
trénink’ CogniPlus vyvinula pfistrojové, adaptivni cvi-
¢eni s nazvem Space uréené pacientlim, ktefi se poty-
kaji s poruchou zorného pole. Ti v ramci programu
trénuji schopnost cilené ridit vizualné-
prostorovou pozornost, kdy v roli foto-
grafa zachycuji a posouvaji objekty na
obrazovce ur¢itym smérem. Trénink
Space byl pdvodné vytvoren specialné
pro pacienty trpici hemianopsii (tj.
poskozeni zraku, které postihuje polo-
vinu zorného pole), lze jej vSak vyuzit i pro
dalsi obtize v oblasti zorného pole.

pozn.: Pouzitéa literatura je dostupna na

vyzadani u ADP.

Lucie Sodomkova, konzultantka
a psycholozka, soucasti tymu pristrojové
diagnostiky Schuhfried CR/SROV.
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Rozhovor
s mistopredsedou

Asociace autoskol CR

Ing. Ale$ Horcicka

TRy it o

’f!f bezpeiné jfzdy M

Jaké jsou novinky ve vyvoji v oblasti
autoskolstvi?

V letoSnim roce nas ¢eka nekolik vyraznych zmén podni-
cenych Asociaci autoskol, jako tfeba prodlouzeni ter-
mind zkoudek u motorkarl, tak aby jim nepropadl vycvik
v pfipadé zhorsenych klimatickych podminek, snizeni
poctu opakovanych zkousek na 3 pokusy nebo ukazka
pilotniho projektu START DRIVING v CR.

Co povazujete za nejvétsi problém
soucasného stavu autoskolstvi?

BohuZel se ndzky mezi ceskymi provozovateli autoskol
v poslednich letech velmi rozeviraji. Mame autoskoly
vysoce spliujici standardy k provozovani autoskol (mul-
timedialni u¢ebny, moderni vozidla, vzdélavajici se uci-
tele) a na druhé strané bohuzel takové, které vse spliiuji
pouze administrativné, lépe fe¢eno virtualné. Podbizeji
se cenou a neumoziuji zvyseni kvality vzdélavani ridich
v CR.

Kolik autoskol sdruzuje vase asociace?
Asociace autoskol CR a jeji &lenové zrealizuji cca
20-30 % Fidigskych opravnéniv celé CR, jedna se tedy
0 nejvétsi spolek zastitujici autoskoly. Bohuzel vétsina
autogkol v CR je neorganizovana, neméa snahu se zlep$o-
vat, nenavstévuje odborné seminare atd.

Co je projekt START DRIVING?

Projekt START DRIVING je pilotni akci zamérenou na pfi-
pravu budoucich Fidi¢d a soucasnych Zakd autoskol
s implementaci prvkl vzdélavani zadatelt o fidi¢sky pri-
kaz v Rakousku.

V Rakousku bylo jiz v roce 2003 rozsifeno standardni
vzdélavani zakl autoskol o druhou fazivzdélavaniridica.
Kazdy 7ak, ktery Uspésné zrealizoval svij fidi¢sky pri-
kaz, jesté musiabsolvovat dalsi nadstavbové vzdélavani.
Nejpozdéji do roka absolvuje dopravné psychologicky

niénim provozu se zpétnou vazbou od ucitele autoskoly.
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Vyse uvedeny dvoufazovy systém vzdélavani rakouskych
Fidich zapficinil postupné snizovani dopravni nehodo-
vosti o cca 30 % do roku 2017.

Cilovou skupinou jsou zaci autoskol, ktefi chtéji ziskat
Fidigské opravnéni skupiny B v Ceské republice.

Zamér projektu START DRIVING

+ Snizeni nehodovosti absolventl autoskol/
mladych zaéinajicich ridicd

» Zdokonaleni zpUsobu pfipravy zadatelll
o fidi¢ské opravnéni a zavedeni prvki
rakouského vzdélavani ridich

» Zavedeni dvoufazového vzdélavani fidi¢u
v Ceskeé republice

» Pfiprava mladych zacinajicich fidi¢d na zvladnuti
béznych i krizovych dopravnich situaci




Obsah kurzu

Dopravné-psychologické aspekty fizeni vozidla

V rdmci skupinového rozhovoru s dopravnim psy-
chologem se rozpracuji pfic¢iny nehod, typické pro
zacatecniky, napfr. sebeprecenovani, nizka socialni
zodpovednost nebo tendence k napodobovani

a individualni odhad rizika Géastnik( kurzu.

Zpétna vazba ucitele autoskoly k samostatné
jizdé v silniénim provozu

Evaluaéni praktické jizdy v realném silni¢nim pro-
vozu poskytujici erstvému drziteli fidi¢ského pri-
kazu zpétnou vazbu od jeho ucitele autoskoly.
Zhodnoceni vyvoje ze Zaka v mladého a odpovéd-
ného fidi¢e zkuSenym ucitelem autoSkoly.

Trénink vybranych modelovych jizdnich situaci,
ktery je vhodné, aby Cerstvy drzitel fidi¢ského pri-
kazu absolvoval na uzaviené specialni plose a pod
dohledem zkuSeného instruktora bezpecné jizdy.

Systém ceského vzdélavaniridicl jiz neodpovida moder-
nim naroklm na fidi¢e. Zvysuje se hustota dopravy, méni
se infrastruktura, probiha technologicka revoluce ve
vyvojivozidel, ale fidice stale vzdélavame dle desitky let
starych metod a postupd. Projekt START DRIVING je pilot-
nim projektem reflektujicim pozitivni pfinosy rakouského
vzdélavaniridicd se snahou v budoucnu obdobny systém
zavést v CR a zlepéit tak kvalitu a bezpe¢nost silniéniho
provozu v Cesku.

Spolupracujete s dopravnimi psychology,
popfipadé jak?

Asociace dopravnich psychologl a Asociace autoskol
budou v roce 2020 realizovat pravé zminény pilotni pro-
jekt START DRIVING, ¢imzZ zvysi Groven vice jak 1 000
zacinajicich Fidicl ve veku 18-24 let.

Co byste vzkazal dopravnim psychologiim,
ktefi Etou tento rozhovor?

Kvalitné pripraveny, edukovany, zodpovédny fidi¢ moto-
rového vozidla je cilovy stav, kterého se snazime spole¢né
dosahnout. Velmi oceriuji fakt, Ze v8ichni odbornici ve
vzdélavani ridicd zadinaji ¢im dal vice citit, Zze nejvhod-
néjsi je spojit sily a zamérit se na:

» vzdélavani ¢astnikl silni¢niho provozu od skolky
a Skoly, jako chodce, cyklisty atd.,

« zkvalitnénivzdélavani zakl v autoskole,

« zvydeni Urovné zkouseni zadatell o fidi¢sky prikaz,

« nutnost zavést dalsi formu vzdélavani pro rizikové
skupiny fidi¢t (mladé ridice, seniory),

« zvydeni dozoru Policie CR nad dodrzovanim pravidel
silni¢niho provozu (preventivnim zplsobem),

« spolupraci s producenty automobild na edukacénich
kampanich o bezpecnosti nové pouZivanych prvk
aktivnii pasivni bezpe¢nosti (vozidlo v CR ma prii-
mérné stari 15 let).

Pouze kombinace vSech vySe uvedenych bodd nam
pomUze vyraznéji zvysit bezpecnost silniéniho provozu.
Autoskoly a dopravni psychologové hraji velmi podstat-
nou roli v bezpecnosti silni¢niho provozu a je tfeba spo-
le¢né rozvijet nasi spole¢nou spolupraci.

PhDr. Michal Walter
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Projekt AUREL

Rozhovor

s Mgr. Robertem
Stastnym
vedoucim projektu
silni¢ni bezpecnosti
AUREL CZ s.r.o.

Cim se zabyva projekt Silniéni bezpeénosti
AUREL CZ s.r.0.?

Projekty silni¢ni bezpecnosti se vénuji 3 zakladnim
oblastem. Prvni oblasti je prakticka dopravni vychova
pro déti a rodi¢e, vénujeme se predevsim vyvoji novych
vzdélavacich postupl. Z poslednich projektd mohu
uvést vyuziti virtualni reality pfi vychove déti k bezpec-
nému prechazeni silnice ¢i hravy koncept pro pred-
Skolnidéti. Druhou oblasti je vyzkum dopravnich nehod,
kde se specializujeme na nehody déti — chodcl a i zde
vyuzZivame modernitechnologie véetné virtualni reality.
Diky tomu si mUzZete lépe predstavit, v jaké situaci bylo
dité i fidic¢i, co vidéli, co asi mohli citit a pro¢ reagovali
tak ¢i onak. Zaroven mUzete simulovat, co by $lo udélat
jinak. Treti oblasti je vyvoj autonomnich aut, pro ¢tenare
psychology mUze byt zajimavé napfiklad téma moral-
nich dilemat. Ve vSech oblastech je klicovym partnerem
SKODA AUTO, ale také napt. Nada&nifond Kole&ko, ktery
poméaha détskym traumacentrliim a se kterym dlouha
léta realizujeme preventivni projekt,,Rozhlédni se!®

Jaka je Vase konkrétni ¢innost a Gloha

v tomto projektu?

Mam na starost celou oblast preventivnich programd
v silni¢ni bezpecnosti, spolu s vybornymi kolegy se
pfimo podilim na jejich vyvoji i realizaci. Je to ¢asové
naro¢né, od jara do podzimu mame akce navic témér
kazdy vikend, proto do nich zapojujii své déti, abychom
byli spolu.
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Jaké postupy volite pfi zajistovani
bezpeénosti Géastniku silniéniho provozu?
Méa zkugenost je takova, Ze u slovanskych narodd
nefunguje tolik disciplina a dodrzovani norem, ale
potrebuji dostat presvédcivou informaci, proc¢ je dané
chovani bezpecné ¢i nebezpecné, a nadzornou ukazku,
jak to spravné délat. Priklad - jeden vysoce postaveny
manazer se zacal poutat na zadnim sedadle po té, co
jsem mu pomoci crashtestu vysvétlil, Zze i pfi lehké
nehodé mlZe biomechanicky zabit svého fidice.

Jaké mate preventivni programy a s jakymi
institucemi v ramci preventivnich programu
spolupracujete?

Nejen v oblasti vyvoje aut, ale i preventivnich programd
je klisovym partnerem SKODA AUTO, pro kterou vétsinu
projektl realizujeme. V silniéni bezpe&nosti je SKODA
AUTO angaZovana nejen v Cesku, ale i v dal§ich statech
svéta, prevence silniéni bezpec¢nosti ma podporu pfimo
u vedeni spole¢nosti a vénuji se ji i samotni prodejci
v regionech.

TESTING OF ASSISTANCE SYSTEMS

M, AUREL




Zkuste popsat projekt Dopravni bezpecénost
Skoda Auto

Vyzkum dopravni bezpe&nosti SKODA AUTO je sou-
casti technického vyvoje, zkouma realné nehody nikoli
z pohledu zavinéni, ale fesi cely mechanismus od vzniku
nehody, pfes prabéh az po nasledky a hleda reseni, jak
tomu pristé predejit. Poznatky maji pfinos nejen pro
vyvoj pasivni a dnes predevsim aktivni bezpeénosti
automobild, ale také pro osvétové aktivity, protoze i bez-
pecny automobil musi pouzivat bezpecny fidi¢ a cela
posadka.

Jaké pouzivate postupy pfi hloubkové
analyze dopravnich nehod?

Vyzkum dopravni bezpe¢nosti SKODA AUTO vznikl
mnohem dfive nez HADN, postupy pfi analyze nehod se
prebiraly od podobnych vyzkumnych tym@ ve VW a Audi.
Analyza ma tfi zakladni ¢asti — technickou, medicin-
skou a psychologickou. Cesky automobilovy préimysl
podporuje myslenku existence narodniho vyzkumu
dopravnich nehod v Ceské republice.

Jakymi pripady dopravnich nehod se Vase
instituce zabyva nejcastéji?

Za prioritu bych oznac¢il nehody s chodci a pak nehody
s pfinosem pro vyvoj systémad aktivni bezpecénosti.

Spolupracujte ve Vasem tymu s dopravnim
psychologem, ktery by resSil otazku lidského
¢initele a nehodového chovani?
Psychologickou ¢ast analyzy nehody realizuji speciali-
zovani ¢lenové tymu a probiha spoluprace i s externimi
experty na psychologii, napfiklad z univerzit z Ceska
i zahranici. Role dopravni psychologie dle mého nazoru
vyrazné naroste s nastupem autonomniho fizeni, které
pfinese fadu novych situaci. Jiz ted se napfiklad
zkouma, jak bude reagovat chodec, kdyz bude Cekat
u prechodu a v pfijizdéjicim voze nebude sedét fidic.

PhDr. Martin Koran, CSc.
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Nasledujici text vychazi z dat,
ktera zpracovali statistici
Reditelstvi sluzby dopravni
policie PP CR,
pplk. Mgr. Jan Straka
a kpt. Ing. Jana Peleskova.

V roce 2019 Policie Ceské repu-
bliky Setfila 107 572 dopravnich
nehod. PFi téchto nehodach bylo
547 osob usmrceno, 2 110 osob
zranéno tézce a 23 935 osob zra-
néno lehce. Celkova hmotnéa $ko-
da odhadnuta policisty na misté
dopravni nehody dosahla 6 838,6
miliond K¢.

Porovnani zakladnich
ukazatelu s rokem 2018
Usmrcenych osob bylo o 18 méne,
tj. 0 3,2 %, téZce zranénych osob
bylo o 355 méné,tj.o 14,4 %, lehce
zranénych osob bylo o 1 280 méné,
tj. 0 5,1 %. Narlst je evidovan
u celkového po¢tu nehod (0 2 808
nehod, tj. 0 2,7 %) a u hmotné
skody (0 290,7 mil. K&, tj. 0 4,4 %).

Pocet osob usmrcenych pfi neho-
dach za kalendarni rok byl v obdo-
biodroku 1961, 0d néhoz dopravni
policie disponuje souvislou statis-
tikou dopravni nehodovosti, nej-
nizsivroce 2017 (502 usmrcenych
osob). Poget osob usmrcenych na
pozemnich komunikacich VvV roce
fatalnich nasledkl ve sledovaném
obdobi. Naopak nejvice osob bylo
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Statistika
dopravnl
nehodovosti &

2019

pFi dopravmch nehodéch usmrceno v roce 1969 (1 758 mrtvych) Poéet
niZ jsou dostupné data. Nejvy8si pocet téZce zranénych pfi dopravmoh
nehodéach byl vykazan v roce 1969 (9 258 téZce zranénych).

Kazdy den Policie CR &etfila v priiméru 294,72 nehody, bylo usmrceno
1,5 osoby, 71,36 osoba byla zranéna. Co se ty¢e odhadu hmotné Skody, na
kazdy den pripada v prdméru Skoda 18 735 882,47 K. VySe uvedené lze
také interpretovat tak, ze Policie CR $etfila dopravni nehodu kazdé 4,89
minuty, kazdych 16,01 hodin doslo na pozemnich komunikacich k usmr-
ceni osoby a kazdych 20,18 minut byl zranén G¢astnik silniéniho pro-
vozu. Na kazdou hodinu pfipada hmotna Skoda ve vysi 780 661,77 K&
a prlimérna skoda pripadajici na jednu nehodu je 63 572,28 K¢.

Casové rozlozeni dopravnich nehod

Z vyhodnoceni zékladnich statistickych dat o po¢tu dopravnich nehod
a jejich nasledkl plyne, Ze nejhorsim mésicem co do poc¢tu dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich byl v roce 2019 fijen, kdy doslo k 9
950 dopravnim nehodam. ?Tjen byl mésicem s nejvyééim poctem nehod

doslok 62 Umrtim na nasledky dopravnich nehod do 24 hodin od nehody.
Nejvice nehod se stalo v patek (17 374), nejméné naopak v nedéli (11
387). Pocty nehod oproti roku 2018 vzrostly, jedinou vyjimku predstavuji

Nehody a nasledky pocet usmrceno  tézce lehce

po mésicich, 2019 nehod zranéno  zranéno

Leden 8 645 25 119 1626 559 695 900
Unor 7 258 27 119 1269 431842100
Brezen 8078 36 160 1590 491 100 400
Duben 9270 46 183 1871 576 888 800
Kvéten 9326 41 176 1986 609 701 300
Cerven 9630 58 277 2507 627 821 400
Cervenec 8 994 56 216 2 423 591 401 700
Srpen 9031 62 217 2 507 576 897 900
Zari 9 494 55 195 2 343 634 508 500
Rijen 9950 51 186 2139 630 804 000
Listopad 9417 54 156 1833 585 073 600
Prosinec 8 479 36 106 1841 522 861 500
Celkem 107 572 547 2110 23935 6838597 100




stfedecninehody, kde byl zaznamenan pokles 0 565 doprav-
nich nehod. K nejvy§simu poklesu usmrcenych pfidopravnich
nehodach doslo u sobotnich (o 17 usmrcenych) a Uternich
(0 16 usmrcenych) nehod.

Nejvice dopravnich nehod Setfili policisté v patek 14. Cervna
2019 (441 nehod), nejménéyv Utery 24. prosince 2019 (134 ne-
11. listopadu 2019, kdy vyhaslo nasledkem dopravnich
nehod 8 zivotl. Obdobné tragickymi dny pak byly stfeda
5.¢ervna 2019, pondéli 26.srpna 2019 a ¢tvrtek 12.zafi 2019,
kdy kazdy z téchto tfi dnd doslo pfi dopravnich nehodach na
pozemnich komunikacich k usmrceni 6 osob. V roce 2019
zaznamenali policisté celkem 88 dnl bez usmrceni pfi
dopravnich nehodach.

2019 Kategorie osoby rozdil
222 fidi¢ osobniho vozidla 21
93 chodec -20
82 spolujezdec v osobnim vozidle =1%
70 fidi¢ motocyklu -16
36 cyklista -2
19 fidi¢ nakladniho vozidla 6
4 fidi¢ nakladniho vozidla s navésem 0
3 spolujezdec na motocyklu 1
3 cestujici v autobusu 1
2 spolujezdec v nakladnim vozidle s pfivésem 2
2 fidi¢ jiného motorového vozidla 2
2 spolujezdec v jiném motorovém vozidle 2
2 spolujezdec v osobnim vozidle s pfivésem 1
2 spolujezdec v nakladnim vozidle 1
1 spolujezdec v nakladnim vozidle s navésem 1
1 fidi¢ mopedu 0
1 fidi¢ osobniho vozidla s privésem 0
1 fidi¢ malého motocyklu -1
1 fidi¢ nakladniho vozidla s privésem =1
0 fidi¢ autobusu -1
547 Celkem -18

Osoby usmrcené pfi dopravnich
nehodach

V roce 2019 bylo pfi dopravnich nehodéach
usmrceno 222 TidicG osobnich automobild,
93 chodcd, 82 spolujezdcl v osobnim vozidle,
70 Fidicd motocykll a 36 cyklistl. Nejvyssi
narlst poctu usmrcenych byl zaznamenan
u fidi¢l osobnich vozidel (0 21 usmrcenych vice)
a fidict nakladnich vozidel (o 6 usmrcenych
vice). Za zminku vSak stoji, Ze pocet fatalnich
nasledkd u skupiny nejohrozengjsich Gcastnikd
silniéniho provozu (chodcd, cyklistl a motocy-
klist) v roce 2019 poklesl celkem o 38.

Dopravni nehody dle zavinéni

Ridigi motorovych vozidel zavinili 80,2 % do-
pravnich nehod, pfinichz prislo o Zzivot 508 osob,
coz predstavuje pokles usmrcenych oproti
minulému roku o 13 osob. K usmrceni doslo
dale u nehod zavinénych fidi¢i nemotorového
vozidla (27 osob), chodci (11 osob) a zvéri
(1 osoba). Nejvyssi pokles podtu usmrcenych
osob evidujeme pfi nehodach zavinénych fidi-
¢em motorového vozidla a zavinénych chodcem
(celkem o 23 usmrcenych).

Pri¢iny dopravnich nehod

Co se ty€e pficin dopravnich nehod zavinénych
Fidi¢i motorovych vozidel, na poétu dopravnich
nehod se v roce 2019 nejvyraznéji podili
nespravny zplsob jizdy (67,7 % nehod), pfi
téchto nehodach bylo usmrceno 207 osob. Za
obdobné tragickou pri¢inu dopravnich nehod
lze oznacit nepfiméfenou rychlost, ktera se
sice na poc¢tu dopravnich nehod podili ,pouze®
15 %, ale usmrceno pfi techto nehodach bylo
188 0sob (tj. 37 % osob usmrcenych pfi neho-
déch zavinénych ridi¢i motorovych vozidel).

Nehody podle zavinéni

tj. %
z celkového
poctu nehod

rozdil nehod
oproti roku
2018

usmrceno
osob

tj. %
z celkového
poctu
usmrcenych

rozdil
usmrcenych
oproti roku

2018

Ridi¢em motorového vozidla 86 315 80,2 -317 508 92,9 -13
Ridi¢em nemotorového vozidla 2 855 2,7 -41 27 4,9 8
z toho détmi 274 0,3 11 1 0,2 1
Chodcem 1079 1,0 -82 11 2,0 -10
z toho détmi 413 0,4 7 1 0,2 0
Jinym G&astnikem 176 0,2 26 0 0,0 0
Zavadou komunikace 290 0,3 77 0 0,0 0
Technickou zavadou vozidla 461 0,4 47 0 0,0 0
Lesni zvéri, doméacim zvifetem 15928 14,8 3091 1 0,2 -3
Jiné zavinéni 468 0,4 7 0 0,0 0

41




- Dopravni psychologie * Zpravodaj Asociace dopravnich psychologii Ceské republiky

pocet nehod

1. Ridi¢ se plné& nevénoval fizeni vozidla 17 623
2. Nespravné otaceni nebo couvani 9155
3. Jiny druh nespravné jizdy 8 945
4. Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 7231
B Nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 5627
6. Nezvladnuti fizeni vozidla 4826
7. Vyhybani bez dostate¢ného boéniho odstupu 4765
8. Nepftizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4049
9. Nedanf pfednosti upravené dopravni zna¢kou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE!“ 3770
10. Prejeti do protisméru 2575
Nehody podle druhu pocet nehod rozdlrloT(ihzog‘I%protl pocet usmrcenych rz:(:gt';fgr::;gﬁh
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 33703 -1 556 248 -19
Srazka s vozidlem zaparkovanym 24051 1314 5 -4
Srazka s pevnou prekazkou 21829 264 154 41
Srazka s chodcem 3265 -267 87 -27
Srazka s lesni zvéefi 15510 3116 1 =1l
Srazka s doméacim zvifetem 473 -4 0 -1
Srazka s vlakem 152 3 18 0
Srazka s tramvaji 647 -17 1 1
Havarie 5376 -285 31 -4
Jiny druh nehody 2 566 240 2 -4

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

rozdil nehod oproti rozdil usmrcenych

nebo jinych navykovych latek EStetnehod roku 2018 oproti roku 2018
Alkohol u vinika do 0,24%o0 155 -39 5 1
Alkohol u vinika 0,24 az 0,5%o 325 14 2 -1
Alkohol u vinika 0,6 az 0,8%o 286 10 1 0
Alkohol u vinika 0,8 az 1,0%o 209 -25 1 -4
Alkohol u vinika 1,0 az 1,5%o0 670 -69 8 -4
Alkohol u vinika 1,5%o0 a vice 2923 105 30 -3
Alkohol a drogy 59 5 6 2
Alkohol celkem 4627 1 53 -9
Drogy celkem 269 9 9 =5

Nejc¢etnéjsi pric¢inou nehod ridi¢d motorovych vozidel
bylo v roce 2019 nevénovani se fizeni vozidla (20,4 %
z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych
vozidel), dale nasleduje nespravné otaceninebo cou-
vani (10,6 % z celkového poctu téchto nehod), jiny
druh nespravné jizdy (10,4 %) a dalsi.

Dopravni nehody podle druhu

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, pri které
zemrelo 248 osob (coz predstavuje pokles 0 19 usmr-
cenych osob v porovnani s predchozim rokem). K nej-
vy88imu nardstu po¢tu usmrcenych osob (0 41) doslo
u nehod kongicich srazkou s pevnou prekazkou, coz je
srazka s chodcem, pfi které zahynulo 87 osob. Co do
poctu dopravnich nehod byl nejvyssi nardst zachycen
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u srazky s lesni zveéri, oproti roku 2018 se takovych
nehod stalo o 3 116 vice. Naopak nejvyraznéjsi pokles
poc¢tu nehod zaznamenala srazka s jedoucim nekole-
jovym vozidlem, téchto nehod se ve srovnani s rokem
predchozim stalo o 1 556 méné, coz ale nic nezménilo
na skute¢nosti, ze se jedna o nejcetnejSidruh dopravni
nehody.

Dopravni nehody zavinéné pod vlivem
alkoholu

U 4 627 nehod (nardst o 1 nehodu) bylo u vinika
dopravni nehody zjisténo poZiti alkoholu. PFi téchto
nehodach doslo k usmrceni 53 osob (tj. 0 9 osob méné
nez v roce 2018). Drogy byly zjistény u fidi¢e motoro-
vého vozidla v pfipade 269 dopravnich nehod. V 59 pfi-
padech byla u fidi¢e-vinika zjisténa pritomnost alko-
holu a drog soucasné.



Dopravni nehody v krajich 0

K nejvy$§imu poctu dopravnich — Porovnéni usmrcenych osob v krajich, rok 2019

nehod doslo v roce 2019 na dzemi | 88 " ——
hl. m. Prahy (21 458 nehod), nasle- -

duji kraje Stredocesky a Ustecky.
Nejvice usmrcenych osob evidujeme
v kraji Stfedoceském (88 usmrce- 20 |
nych osob). V absolutnim vyjadreni
doslo v porovnani s rokem 2018
k nejvy$simu nardstu poctu nehod 20

1 ' rozdil usmrcenych
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[HODNOTA]
ve Stfedoceském kraji (0 1 148 ne-
hod, tj. 0 7,7 %) a v Moravskoslez- o £ ¥ ¥ T T T ¥ ¥ ¥ ¥ 8 ¥ ¥ %
ském kraji (0 545 nehod, tj.0 5,6 %). < 5 £ § = «*E g 2 g S ;3 S & g
Nejvy3si narfist poétu usmrcenych £ B é a8 ¢ ° @ - 8
< 2

osob v absolutnim vyjadreni byl
zaznamenan v Kralovéhradeckém
kraji (0 30 osob, tj.0 166,7 %). Nejvy-
raznéjsi pokles poétu usmrcenych
byl zachycen ve Stfedoceském kraji
(0 18 usmrcenych osob), Plzeriském
kraji (0 16 usmrcenych osob) a hl. m.
Praze (0 11 usmrcenych osob).

Nehody s nasledky na Zivoté a zdravi (osobni nehody)
podle kraja

Ceska republika
rok 2019

Kriiovehradecky, k."q’

MO(avSkose 28Ky, W3
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Asociace psychologu

Ceské republiky

Kontakty O nas

- Seminar dopravnich
0O nas Asociace dopravnich psychologu byla ustavena v roce 1990 a registrovana ministerstvem vnitra jako

psychologu a |ékafu v roce
2020

obcanské sdruZeni pod €. jednacim VSP/1-2217/90-R. Zpocatku fungovala jako federativni sdruZeni
Dopravnépsychologicke Eeskych a slovenskych dopravnich psychologli, po rozdéleni federace vznikly dva samostatné
vyi-‘.etfenl nastupnické subjekty - Asociace dopravnich psychologl CR a Asociacia dopravnych psychologov Provadéni
Dalsi sluzby SR. NaSe vzdjemné kontakty vSak nebyly pferudeny, vzajemné vysilame delegaty na pofadané akce, MSvcholoqického

konzultujeme legislativu apod vySetieni od 27.4.2020

Kurzy dopravni
psychologie Asociace dopravnich psychologli CR (déle jen ADP CR) sdruZuje kvalifikované dopravni psychology, Seminaf ADP v roce 2020
ktefi se profesionalné zabyvaji psychologii dopravy a veskerymi fenomény, které z psychologického ————————
hlediska k dopravé nalezi. Clenové ADP jsou pribirani jako experti k feSeni Sirokého spektra Metodické stanovisko
problémt bezpeénosti dopravy z hlediska lidského initele. ministerstva dopravy
Jednim z konkrétnich tkoll dopravni psychologie a ADP CRje vySetfovani a posuzovani psychické
zplsobilosti k vykonu &innosti fizeni motorovych vozidel, a to jak fidiét z povolani, tak amatérd. Dale
pracovniki ve vybranych profesich Zelezniéni i méstské dopravy a uéitelli autoskol
ADP CR garantuje profesionalitu a kvalitu poskytovanych sluZeb. A to tim, Ze se stara o profesni

rozvoj svych €lent, vzdélavéa dalsi generace dopravnich psychologl. UmoZiiuje vyménu zkuSenosti

www.dopravnipsychologovecr.cz

Asociace dopravnich

B o e
@asociacedopravnichpsychologu - Spole¢nost SN

Hlavni stranka Fotky Informace Komunita il Tohle se mi libi

www.facebook.com/asociacedopravnichpsychologu




